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1 Einleitung

1.1 Grundlagen

Die Strategische Umweltprifung (SUP) ist ein durch die EGRichtlinie 2001/42/EG vorge-
sehenes Prifungsverfahren, mit dem die Umweltaspekte bei strategischen Planungen untersucht
werden. Dadurch sollen voraussichtliche erhebliche Umweltauswirkungen vor der Annahme
von Planen und Programmen bericksichtigt werden, um die Umweltvertréglichkeit und die
Qualitat der Planung zu erhdhen. 2005 erfolgte in Deutschland die Umsetzung durch das
Gesetz Uber die Strategische Umweltprifung (SUPG), welches das Gesetz iber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) erganzt.

Die SUP umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen auf:

e Menschen, einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt,

e Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

* Kulturgiter und sonstige Sachgiter sowie

» die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Die wesentliche Dokumentation der Umweltprifung erfolgt mittels eines Umweltberichts, der
hiermit vorgelegt wird. Dieser beinhaltet:

 die Darstellung der Ziele des Nahverkehrsplans und die Bericksichtigung der fur ihn
geltenden Umweltziele,

e die Darstellung des gegenwartigen Umweltzustandes im Plangebiet und seiner Entwicklung
bei Nichtdurchfihrung des Plans (Prognose-Nullfall),

» die Prognose der erheblichen Umweltwirkungen,

» Vorschlage zur Verminderung und Vermeidung erheblicher nachteiliger Auswirkungen des
Plans,

 die Kurzdarstellung der Alternativenprifung und letztlich Hinweise fir

+ die Uberwachung unvorhergesehener nachteiliger Auswirkungen, die bei der Durchfihrung
des Plans auftreten kénnen.

1.2 Verfahren

Da bisher kaum Praxisbeispiele zur Durchfihrung von Strategischen Umweltprifungen fir
Nahverkehrsplane vorliegen, kann sich neben dem UVPG an folgenden Vorlagen orientiert
werden:

e dem ,leitfaden Strategische Umweltprifung (SUP) in der kommunalen
Verkehrsentwicklungsplanung” (Gerlach et al. 2006), erstellt im Auftrag des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,

e dem ,leitfaden zur Strategischen Umweltprifung (Langfassung)”, erstellt im Auftrag des
Umweltbundesamtes Marz 2010,

» der ,Strategischen Umweltprifung im Rahmen des Nahverkehrsplanes” (Gerlach/Conrad;
In: Der Nahverkehr 4/2008) sowie

» der ,Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG uber die Prifung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme” (EU-KOM 2003)

Die vorliegende SUP lehnt sich an die in Abbildung 1 dargestellten Verfahrensschritte an.
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1

Abbildung 1:  Verfahrensschritte der SUP und Integration in das Tragerverfahren

SUP-Verfahren Tréagerverfahren
Aufstellungs-/ Anderungsbeschluss
fur den Plan / das Programm
[
Feststellung der SUP-Pflicht l
§5 14a bis 14d UVPG
Grobkonzept zu den
Festlegungen
¥ des Plans / Programms
Festlegung des Untersuchungsrahmens C
(Scoping) § 14F UVPG !
Untersuchungsrahmen einschlielich
Umfang und Detaillierungsgrad des Umweltberichts
Behérdenbeteiligung
v Erstellung des Plan-/
Programmentwurfs
einschlieitlich Begriindung
Erarbeitung der Inhalte des Umweltberichts .
§ 14g UVPG
L &
i— ———————————————————— a
| Behn:;rden- ung Oﬁehntllrtt:hk:nsébitg:_llgung, : _ Benorden- und
| agr. 9’9“‘5; 1‘3’;3;‘:‘] ATTNEPG"' elligung | Offentlichkeitsbeteiligung
e e 1
L 4 L
Uberpriifung des Umweltberichts Beschluss Uber die Annahme des
unter Berﬂcksicht_igung der Stellungnahmen / Aulkerungen . Plans / Programms unter
von Offentlichkeit und Behdrden Beriicksichtigung des Ergebnisses der
§ 14k Abs. 1 UVPG Uberpriifung des Umweltberichts
(§ 14k Abs. 2 UVPG)
L 2 l
T T T i
| Bekanntgabe1 je&\lfi;t(;chmdung | Bekanntgabe der
| — e E N I Entscheidung tber die Annahme
{ zusammenfassender Erklarung I des Plans / Programms
e —,— s ——_B——tko- J
r Uberwachung I Uberwachungspflichten geméan
|l g 14m UVPG I einschlagigem Planungsrecht

! Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung (2010)
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1. Schritt

Zundchst wird Gberprift, ob der vorliegende Nahverkehrsplan der Verpflichtung zur Prifung
von Umweltauswirkungen nach dem Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)

unterliegt.

Grundlage hierfir ist die Arbeitshilfe 1 des ,Leitfadens zur Strategischen Umweltprifung” aus
dem Jahr 2010, welche der Feststellung der Prisfpflicht und der SUP-Vorprifungspflicht eines

Plans oder Programms dient (vgl. Abbildung 2).
Abbildung 2:  Priffragen zur Feststellung der SUP- Pflichf?

nein

1 Nr. 2 und Abs. 3 UVPG ?

Wird der Plan/ das Programm |
»| nur geringfiigig gednderti.S.d. [ )21
§ 14d Abs. 1 UVPG ?

|
nein
¥
Legt der Plan/ das Programm

die Nutzung kleiner Gebiete auf
lokaler Ebene festi.S.d. § 14d

N

1 2 3 |
Ist der Plan/ das Pro- o Ist der Plan/ das Pro- o Handelt es sich um einen
gramm in Anlage 3 Nr. 1 f——=Jpf gramm in Anlage 3 Nr. 2 Plan/ ein Programm i.S.d.
UVPG genannt ? UVPG genannt ? § 2 Abs. 4 und 5 UVPG ?
T T L
Ja ja ja
' Z /
Unterliegt der Plan/ das Unterliegt der Plan/ das
. Programm einer Programm einer
¢ ja Natura 2000- Natura 2000-
Vertréglichkeitsprifung? Vertraglichkeitsprifung?
T T |
nein Ja nein
‘4. 1 1
v 5
Setzt der Plan/ das Pro- Setzt der Plan/ das Pro-
gramm einen Rahmen fir . gramm einen Rahmen fur
«——— ja —— bundes- oder landesrecht- nein » || UVP-pflichtige oder andere
lich UVP-pflichtige oder Vorhaben i.5.d. 14b Abs. 2
UVP-vorprifungspflichtige und Abs. 3 UVPG ?
Vorhaben i.S.d. § 14b Abs.

ja nein

Abs. 1 UVPG ?
nein ja
v v v + Ergebnis W
T Plan/ Programm | Vorprifung des Einzelfalls | | Plan/ Programm unterliegt
unterliegt SUP-Pflicht ist durchzufiihren keiner SUP-Pflicht

Die Beantwortung der Priffragen erfolgt auf Grundlage der aktuellen Fassung des UVPG vom
29.07.2017. Seit der Erstellung des Leitfadens zur SUP im Jahr 2010 gab es einige

gesetzliche Verdnderungen, auf welche nachfolgend an entsprechender Stelle eingegangen

wird.

2 |eitfaden zur Strategischen Umweltprifung/Arbeitshilfe 1 (2010)
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Die entsprechenden Priffragen fir die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans
kdnnen wie folgt beantwortet werden:

1) Der Plan/ das Programm ist nicht in Anlage 5 Nr.1 (bis 28.07.2017 Anlage 3) UVPG
genannt.

2) Der Plan/ das Programm ist nicht in Anlage 5 Nr.2 (bis 28.07.2017 Anlage 3) UVPG
genannt.

3) Es handelt sich um einen Plan/ Programm in Sachen des § 2 Abs. 7 (bis 28.07.2017
Abs. 4 und 5) UVPG, d. h. zu dessen Ausarbeitung, Annahme oder Anderung eine
Behdrde durch Rechts- oder Verwaltungsvorschriften verpflichtet ist.

4) Ob der vorliegende NVP einer ,Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung” unterliegt, wird
nachfolgend geprift.

A) Prifungsgegenstande
Eine Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung wird nur fur Projekte und Plane durchgefihrt.

Unter Projekte fallen nach § 10 Abs. 1 Nr. 11 BNatSchG alle Vorhaben und
MaBnahmen, die genehmigungs- (entscheidungs-) oder anzeigepflichtig sind oder von
einer Behdrde durchgefihrt werden und innerhalb eines FFH-Gebiets oder eines
Vogelschutzgebiets durchgefihrt werden sollen (§ 10 Abs. 1 Nr. 11a). Weiterhin sind
Eingriffe in Natur und Landschaft i. S. d. § 18 BNatSchG, die genehmigungs-
(entscheidungs-) oder anzeigepflichtig sind oder von einer Behérde durchgefihrt werden
(unabhangig davon, ob der jeweilige Eingriff innerhalb oder auBerhalb eines FFH-Gebiets
oder eines Vogelschutzgebiets durchgefihrt werden soll) zu prifen (§ 10 Abs. 1 Nr. 11b).
Ferner gilt dies fir nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz genehmigungspflichtige
Anlagen oder nach dem WHG erlaubnis- oder bewilligungspflichtige
Gewdsserbenutzungen, unabhdngig davon, ob das jeweilige Vorhaben innerhalb oder

auBerhalb eines FFH-Gebiets oder eines Vogelschutzgebiets durchgefihrt werden soll
(§ T0 Abs. T Nr. 11¢).

Unter Pléne nach § 10 Abs. 1 Nr. 12 BNatSchG fallen Pléne, z. B. Raumordnungspléne
(wegen ihres rein gutachterlichen vorklarenden Charakters, nicht aber landesplanerische
Beurteilungen), Flachennutzungspldane, Bebauungspléne, Fachplanungen wie z. B.
Linienbestimmungen nach BundesfernstraBengesetz, sonstige Plane und vorgangige
bindende (nicht also z. B. Gewdsserentwicklungspldne) Entscheidungen wie z. B.
wasserwirtschaftliche Mafinahmenprogramme, Hochwasserschutzplane oder
Abfallwirtschaftspléne sowie sonstige Entscheidungen in vorgelagerten Verfahren, die bei
behérdlichen Entscheidungen zu beachten oder zu bericksichtigen sind.?

B) Vertraglichkeitsabschatzung (Screening)

Um festzustellen, ob im Einzelfall eine Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung durchzufihren
ist, muss zundchst geklart werden, ob das konkrete Projekt bzw. der konkrete Plan einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen geeignet ist, ein FFH- oder
Vogelschutzgebiet in den fir seine Erhaltungsziele bzw. den Schutzzweck mafBgeblichen
Bestandteilen erheblich zu beeintrachtigen.

3 ,Die FFH-Vertraglichkeitsprifung im Uberblick”, Rechtliche Grundlagen und Verfahrenshinweise,
HIMMELSBACH, VIOLA
4vgl. § 10 Abs. 1 Nr. 11 und § 12 BNatSchG
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5)

Zweck der Vertraglichkeitsabschatzung (auch ,FFH-Vorprifung” genannt) ist die
Vermeidung aufwandiger Verfahrensschritte in eindeutig gelagerten Fallen. Sie dient
damit der Verfahrensékonomie und der Verfahrensbeschleunigung.

Von einer die Vertraglichkeitsprifung auslésenden Betroffenheit eines Natura-2000-
Gebiets ist auszugehen, wenn sich ein Projekt bzw. Plan negativ veréndernd auf die
Erhaltungsziele eines solchen Gebietes auswirken kann. Fir die Erforderlichkeit einer
Vertraglichkeitsprifung reicht es aus, wenn eine erhebliche Beeintrachtigung eines
einzigen Erhaltungszieles eines Gebiets nicht eindeutig ausgeschlossen werden kann.

Eine Vertraglichkeitsprifung findet nicht statt, wenn auszuschlieBen ist, dass eine
erhebliche Beeintrachtigung ernsthaft in Betracht kommt, oder — anders ausgedrickt —
wenn kein verninftiger Zweifel daran besteht, dass es keine solchen Auswirkungen gibt.®

Textliche Ziele und Grundsatze eines Nahverkehrsplanes sind in der Regel nicht im
Stande, Erhaltungsziele von Natura 2000-Gebieten erheblich zu beeintrachtigen. Diese
sind réumlich zu unkonkret, um einer Prifung unterzogen werden zu kénnen.

Da die MaBnahmen des Nahverkehrsplans erwartungsgemaf keine geschitzten Arten
und Lebensraumtypen erheblich beeintréchtigen, kann davon ausgegangen werden, dass
der Plan keiner FFH-Vertraglichkeitsprifung unterliegt.

In § 35 (bis 28.07.2017 § 14b) Abs. 1 UVPG wird auf die in Anlage 1 aufgefihrten
Vorhaben Bezug genommen. In der Auflistung sind alle UVP-pflichtigen Vorhaben kenntlich
gemacht. Im Bereich Verkehr sind demnach ausschlie3lich Neubauvorhaben von
Bundesstraf3en, Bundesautobahnen sowie der Bau von SPNV-Strecken mit den
dazugehdrenden Betriebsanlagen einschlieBlich Bahnstromfernleitungen UVP-pflichtig. Die
im Nahverkehrsplan aufgefihrten InfrastrukturmaBBnahmen (z. B. Bau des neuen S-Bahn-
Haltepunktes ,Albertstadt’, Bau neuer Stadtbahnstrecken Lébtau - Strehlen und Johannstadt
- Plaven mit Anpassungen von Infrastruktur und Um- und Ausbau im StraBennetz sowie alle
erforderlichen BaumaBnahmen zur Realisierung von barrierefreien Zugangsstellen und
Bike+Ride-Anlagen) fallen nicht in die Kategorie der UVP-pflichtigen Vorhaben und werden
im vorliegenden Nahverkehrsplan ohnehin nur nachrichtlich aufgefihrt, da sie einer
gesonderten Infrastrukturplanung unterliegen. Aufgrund dessen, dass der Nahverkehrsplan
keine konkreten Festlegungen fir spatere Zulassungsentscheidungen der oben erwdhnten
Bauvorhaben enthalt, setzt er gewissermafen keinen Rahmen gemaf3 § 35 (bis

28.07.2017 entspr. § 14b) Abs. 3 UVPG.

Gemaf angegebener Priffragen laut Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung ergibt sich
demnach keine bundesrechtliche Erforderlichkeit einer SUP.

Da jedoch das Sachsische UVPG, welches die Durchfihrung der SUP im Freistaat Sachsen
regelt, die SUP fir Nahverkehrsplane gemaf3 Anlage 2 Nr. 1f grundsatzlich als obligatorisch
erachtet, ergibt sich eine landesrechtliche SUP-Erforderlichkeit fir den vorliegenden
Nahverkehrsplan.®

5 ,Die FFH-Vertraglichkeitsprifung im Uberblick”, Rechtliche Grundlagen und Verfahrenshinweise,

HIMMELSBACH, VIOLA

¢ SachsUVPG, Anlage 2, Nr. 1 f
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2. Schritt

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des Untersuchungsrahmens der SUP mittels
sogenannten ,Scopings” gemdafB § 39 (bis 28.07.2017 § 14f) UVPG, einschlieBlich des
Umfangs und Detaillierungsgrads der in den Umweltbericht nach § 40 (bis 28.07.2017
entspr. § 14g) UVPG aufzunehmenden Angaben. Der Umweltbericht nimmt keine Abwagung
verschiedener Belange vor, sondern prift Plane und Programme ausschlieBlich hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die SUP-Schutzgiter.

3. Schritt

Der Ausgangspunkt der Umweltprisfung ist die Ermittlung der fir den Plan geltenden Ziele des
Umweltschutzes. Sie ergeben sich vor allem aus européischen Vorgaben und nationalen
Gesetzen oder Programmen der zustandigen Stellen in Bund und Landern.

4. Schritt

Autbauend auf diesem Zielsystem wird der gegenwartige Umweltzustand beschrieben und
vorhandene Umweltprobleme erfasst. Daran anschlieBend folgt die Einschatzung des
Prognose-Nullfalls (Nichtdurchfihrung des Plans). Die Ziele des Umweltschutzes und der
derzeitige Umweltzustand bilden eine BezugsgroBe fur die Prognose der voraussichtlichen
erheblichen Umweltwirkungen.

5. Schritt

Es wird untersucht, von welchen MaBBnahmen des Nahverkehrsplans erhebliche Umwelt-
wirkungen zu erwarten sind. Laut UVPG erstreckt sich die Prifung nicht nur auf negative,
sondern auch auf positive Umweltwirkungen.

AnschlieBend werden die als voraussichtlich erheblich eingestuften MaBnahmen hinsichtlich
ihrer speziellen Auswirkungen auf die relevanten Schutzgiter Gberprift und bewertet. Bei der
Prifung von Wechselwirkungen missen auch die Vorhaben bericksichtigt werden, die allein
voraussichtlich keine erheblichen Umweltwirkungen entfalten.

6. Schritt

Auf der Basis der prognostizierten Umweltwirkungen des Plans sind Vorschlage zu entwickeln,
ob und ggf. wie erheblich negative Umweltwirkungen vermieden, vermindert oder
ausgeglichen werden kénnen. Der vorliegende Nahverkehrsplan wird ohne Alternativen
aufgestellt. Aus diesem Grund entfallt eine Prifung verschiedener Alternativen.

7. Schritt

AbschlieBend werden Hinweise auf geeignete UberwachungsmaBnahmen gegeben. ,Die
Uberwachung knipft von ihrem Sinn und Zweck her dort an, wo die Auswirkungsprognose
aufgrund methodischer Zwénge und Wissenslicken keine sichere Aussage Gber die zu
erwartenden Umweltauswirkungen zul&sst"”.

7 GERLACH et al. 2006
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1.3 Datenbasis

Zur Aufwandsreduzierung soll eine Mehrfachnutzung von vorhandenen Daten erfolgen.
Angaben, die aus anderen Verfahren oder Tatigkeiten vorliegen, kdnnen in den Umweltbericht
aufgenommen werden, sofern sie geeignet und hinreichend aktuell sind (z. B. Daten des
Umweltberichtes des scchsischen LVP 2025).

Folgende rechtliche und Datengrundlagen werden zur Beschreibung der Schutzgiter, der
Umweltsituation sowie der Entwicklungstrends und zur Ermitlung von relevanten Zielen des
Umweltschutzes herangezogen:

*  Schutzgut Boden: Bundesnaturschutzgesetz; Sachsisches Naturschutzgesetz; Sachsisches
Abfallwirtschafts- und Bodenschutzgesetz; Bundes-Bodenschutzgesetz, Bundes-Bodenschutz-
und Altlastenverordnung, Landesstatistik/Bodenkundliche Kartieranleitung (5. Auflage)
Freistaat Sachsen

* Schutzgut Wasser: Europdische Wasserrahmenrichtlinie, Bundesnaturschutzgesetz,
Raumordnungsgesetz, Sdchsisches Wassergesetz, Wasserhaushaltsgesetz,
Grundsatzkonzeption 2020 fir die ffentliche Wasserversorgung im Freistaat Sachsen

* Schutzgut Luft und Klima: Bundesimmissionsschutzgesetz, 39. Verordnung zur
Durchfihrung des BundesImmissionsschutzgesetzes - Verordnung Uber
Luftqualitétsstandards und Emissionshéchstmengen (39. BImSchV mit letzter Anderung vom
10. Oktober 2016), Energie- u. Klimaprogramm Sachsen 2012, Nachhaltigkeitsstrategie;
Sachsisches Klimaschutzprogramm, Bundesnaturschutzgesetz, Thematische Strategie zur
Luftreinhaltung der EU 2005, Daten zur Luftqualitat 2017 (LFULG), Technische Anleitung
zur Reinhaltung der Luft (TA Luft), Luftreinhalteplan Dresden 2017

¢ Schutzgut Biologische Vielfalt, Flora und Fauna: Bundesnaturschutzgesetz, Nationale
Biodiversitatsstrategie, Waldgesetz fir den Freistaat Sachsen, Raumordnungsgesetz,
Schutzgebietverzeichnisse des LIULG

¢ Schutzgut Mensch: EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), bundesweite
Statistiken fur Larm und Schadstoffbelastungen (Umweltbundesamt 2009); Bundes-
Bodenschutzgesetz, Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung;
Strahlenschutzverordnung; Freizeitlarmrichtlinie; Gesundheitsziele der Sachsischen
Staatsregierung (Sachsisches Staatsministerium fir Soziales und Verbraucherschutz),
Luftreinhalteplan Dresden, kommunale Larmaktionsplane; Masterplan Larmminderung

2014, Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV), Larmkartierung 2017 (LIULG)
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2 Kurzdarstellung des Nahverkehrsplans Oberelbe

Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fir die Entwicklung des OPNV im Nahverkehrsraum
Oberelbe. Im Nahverkehrsplan werden die Anforderungen an Umfang und Qualitat des
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen dargelegt. Die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrénkten Menschen sind dabei zu beriicksichtigen.

Der Wirkungsbereich des Nahverkehrsplans umfasst die den Zweckverband Verkehrsverbund
Oberelbe (ZVOE) bildenden Gebietskdrperschaften Landkreis Meif3en, Landkreis Séchsische
Schweiz-Osterzgebirge, den westlichen Teil des Landkreises Bautzen sowie die Kreisfreie Stadt
Dresden.

Die Ziele und Leitlinien des ZVOE werden durch Nachhaltigkeit, Wirtschaftlichkeit und einen
schonenden Umgang mit der Umwelt bestimmt. Die Weichen fir die Entwicklung des
regionalen OPNV-Angebots im ZVOE werden mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
bis zum Jahr 2023 und dariber hinaus gestellt.

Hauptziel des Nahverkehrsplans ist, im Interesse vertraglicher Lebens- und Umwelt-
bedingungen, die Verschiebung des Modal-Splits zu Lasten des Motorisierten
Individualverkehrs (MIV) und zu Gunsten des OPNV. Dazu werden MaBnahmen zum
quantitativen Ausbau des Verkehrsangebots, zur Verbesserung der Qualitat des OPNV und der
Fahrgastinformation sowie MaBnahmen zum Infrastrukturausbau einschlieflich der
MaBnahmen zur Schaffung eines weitgehend barrierefreien OPNV festgelegt.

Der Nahverkehrsplan bestimmt die Voraussetzungen einer Liniengenehmigung, welche nur im
Einklang mit dem Nahverkehrsplan erteilt werden darf. Die Genehmigungsbehérde handelt
entsprechend im Interesse einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung und hat hierbei den
Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen.

Der Nahverkehrsplan ist wie folgt aufgebaut:

¢ Teil 1 Bestandsaufnahme
» Teil 2 Bewertung

e Teil 3 Prognose

e Teil 4 Konzeption
 Teil 5 Finanzierung

e Anlagen

Der vorliegende Nahverkehrsplan ist ein Fachplan fir den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) fir den Nahverkehrsraum Oberelbe. Er ist gebunden an die Vorgaben des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) sowie des Gesetzes Uber den 6ffentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen (OPNVG). Er unterliegt dabei den Vorgaben und
Leitlinien des Ubergeordneten sdchsischen Landesentwicklungs- (LEP) bzw. des

Landesverkehrsplans (LVP).

Wahrend der Erstellung des Nahverkehrsplans wird die Beteiligung der Verkehrsunternehmen
sowie der Verwaltungsbehdrden der Landkreise Meifien, Sachsische Schweiz-Osterzgebirge
und Bautzen sowie der Kreisfreien Stadt Dresden gewdhrleistet. Das Anhérungsverfahren zum

Nahverkehrsplan erfolgt entsprechend den gesetzlichen Vorgaben. Es werden alle Akteure des
OPNV bericksichtigt.
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3 Fir den Nahverkehrsplan relevante Ziele des Umweltschutzes

Laut § 40 (bis 28.07.2017 § 14g Abs. 2 Satz 1 Pkt. 2) UVPG sollen die fir den Plan oder
das Programm geltenden Ziele des Umweltschutzes sowie die Art, wie diese Ziele und sonstige
Umwelterwdgungen bei der Ausarbeitung des Plans oder des Programms bericksichtigt
wurden, dargestellt werden.

Der OPNV ist ein bedeutender Wirtschafts- und Standortfaktor, welcher die optische
Wahrnehmung der Stadte pragt und Teil der Identitét einer Region ist. Der OPNV sollte im
Interesse der Umwelt stetig verbessert und weiterentwickelt werden. Die durch den OPNV
verursachten Umweltbelastungen sollten dabei weiter vermindert werden, um das steigende
Verkehrsvolumen mit maglichst geringen Umweltauswirkungen bewdltigen zu kénnen.

Die gestalterischen Méglichkeiten sind dabei sehr hoch. Mittels Umsetzung der entsprechenden
MaBnahmen und der damit verbundenen erhéhten Wahrehmung des OPNV als Alternative
zum Auto kann dessen Position als umweltvertraglicher Verkehrstrager fir die Zukunft gesichert
und gestarkt werden.

Je héher der Anteil des OPNV bei gleich bleibendem Gesamtverkehrsaufkommen ist, desto
geringer werden die verkehrsbedingten Umweltbelastungen. Es muss jedoch davon
ausgegangen werden, dass der Nahverkehrsplan nicht auf alle umwelirelevanten Schutzgiter
erhebliche Auswirkungen auslst.

Das Hauptziel des Nahverkehrsplans ist die Verdnderung des Modal-Splits zugunsten des
OPNYV, um v. a. die verkehrsbedingten Umweltbelastungen im ZVOE-Gebiet zu
reduzieren.

Die Balance zwischen Angebot und Nachfrage muss dabei unbedingt im guten Verhalnis
stehen. Sehr schwach nachgefragte OPNV-Angebote sollten aus Umweltsicht, aber auch aus
Kosten-Nutzen-Aspekten, auf das nétige MaB3 reduziert oder besser den tatsachlichen
Verkehrsbedirfnissen angepasst werden. Auch die Vermeidung von sich Gberlagernden
Verkehren besitzt dabei hohe Prioritat.

Nachfolgend werden ausgewdhlte, auf gesetzlicher Grundlage beruhende Indikatoren und
entsprechende Ziele des Umweltschutzes, in Anlehnung an den Gbergeordneten Umweltbericht
des sdchsischen Landesverkehrsplanes 2025, dargestellt und erlautert.

3.1 Boden

Allgemeines Ziel:

* Nachhaltige Sicherung oder Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit der
Baden, ihrer Regenerationsfahigkeit und Nutzbarkeit durch eine sparsame, schonende und
nachhaltige Bewirtschaftung der Bodenressourcen .®

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

* Verringerung der taglichen Neuinanspruchnahme unter anderem durch Verkehrsflachen

auf unter 2 ha bis zum Jahr 2020°

882 Abs. 2 Nr. 6 ROG, § 1 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG, §§ 1,2,7 und 17 Abs. 2 BBodSchG
? Gemeinsames Handlungsprogramm des SMI und des SMUL zur Reduzierung der
Flacheninanspruchnahme im Freistaat Sachsen
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» Erhalt seltener Béden und Freihaltung von jeglicher Bodenversieglung und sonstiger
Bebauung'®

¢ Erhalt von Bdden mit besonderer Archivfunktion und Freihaltung von jeglicher
Bodenversieglung und sonstiger Bebauung'"

3.2 Woasser

Allgemeine Ziele:

e Bewahrung der Grund- und Oberflachengewdsser vor Beeintrachtigungen, Erhalt ihrer
Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik sowie Schutz und Entwicklung ihrer Leistungs- und
Funktionsfahigkeit'?

e Erreichen eines guten chemischen Zustands und eines guten mengenmaBigen Zustands der
Grundwasserkdrper sowie eines guten chemischen Zustands und eines guten &kologischen
Zustands der Oberflachengewasser'

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

* Vermeidung nachhaltiger Beeintrachtigungen der Grundwasserneubildungsrate,
Herstellung oder Erhalt eines guten mengenmaBigen Zustandes des Grundwassers'

e Schutz empfindlicher bzw. gefdhrdeter Bereiche des Grundwassers und des
Oberflachenwasserhaushalts, Vermeidung von Belastungen'®

» Erhalt, Wiederherstellung bzw. Verbesserung des natirlichen Wasserriickhaltevermagens,
Vermeidung der Beschleunigung des Wasserabflusses, Freihaltung der
Uberschwemmungsgebiete von Bebauung; Erhaltung und Entwicklung der
Retentionsbereiche; Sicherung oder Rickgewinnung von Auen, Rickhalte- und
Entlastungsflachen'®

 Erhalt und Verbesserung der biologischen Selbstreinigungskraft von Gewassern, Erreichung
eines guten kologischen und chemischen Zustands der Oberflachenwasserkérper,
Freihaltung naturnaher FlieBgewdsserauven und -landschaften sowie ckologisch wertvoller
Bereiche von Standgewéssern von Be- und Verbauung'”

3.3 Klima und Luft

Allgemeine Ziele:

* Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Emissionen und Erhaltung einer bestméglichen
Luftqualitat'®
* Nutzung erneuerbarer Energien sowie sparsame und effiziente Nutzung von Energie'”

1088 1 und 2 Abs. 1 und Abs. 2 Nr. T und 2 BBodSchG, § 1 Abs. 3 Nr. 2 und
Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG

1188 1 und 2 (1) und (2) Nr. 2 BBodSchG, § 1 Abs. 3 Nr. 2 und Abs. 4 Nr. 1 BNatSchG

128 1 Abs. 1 sowie Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG, § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG

138 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG, § 7b Abs. 1 Nr. 1,2 und 3 SachsWG, § 6 WHG,
§ 2 Abs. 2 NIr. 6 ROG

148 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 und Abs. 2, § 48 WHG; §§ 3 und 43 SachsWG

158 6 Abs. 1 Nr. 1, 2 und 6, Abs. 2 WHG

198 6 Abs. 1 Nr. 6, § 77 WHG, § 99 Abs. 2 SachsWG, § 2 Abs.2 Nr. 6 ROG

178 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG, §§ 27 und 29 WHG, § 7b SachsWG

188 45 BImSchG, § 2 Abs.2 Nr. 6 ROG

198 1 Abs.6 Nr.7 f BauGB, § 1 Abs.3 Nr.4 BNatSchG, § 2 Abs.2 Nr.6 ROG
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» Klimaschutz sowohl durch Reduktion der Treibhausgase als auch Anpassung an nicht
vermeidbare Auswirkungen des Klimawandels?®

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

» Reduktion der jghrlichen CO4-Emissionen des Nicht-Emissionshandelssektors bis zum Jahr
2020 um 25 % gegeniber 2009%!

+ keine Uberschreitung der in den §§ 2 bis 8 der 39. BImSchV festgelegten Immissions-
Grenzwerte sowie nach Méglichkeit der in den §§ 9 und 10 genannten Zielwerte

3.4  Biologische Vielfalt, Flora & Fauna
Allgemeine Ziele:

¢ Aufhalten des Rickganges der Biodiversitat, Umkehr des Trends bzw. Steigerung der
Biodiversitat bis 202022

e Erhalt lebensfahiger Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen einschlieBlich ihrer
Lebensstdatten in ausreichender Grofe und Qualitét, bestimmte Landschaftsteile der
natirlichen Dynamik Uberlassen??

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

¢ Schutz, Pflege und Entwicklung der heimischen Pflanzen- und Tierwelt in ihrer regionalen
Auspragung und Differenzierung?*

e Aufhalten des Artenriickgangs, Verbesserung der Gefdhrdungssituation der Rote-Liste-
Arten?

e Schaffung eines Biotopverbundsystems von mind. 10 % der Landesflache, bessere
Vernetzung von Schutzgebieten und Flachen geschitzter Biotope, Erhalt und Entwicklung
von Migrations-Korridoren besonderer Artenvorkommen?é

» Bewahrung grof3flachig unzerschnittener stérungsarmer Réume als Voraussetzung fir den
Erhalt stérungsempfindlicher Arten oder von Arten mit groBraumigen Habitatanspriichen
und Schutz vor Zerschneidung?”

e Schutz, Pflege und Entwicklung bedeutsamer Lebensrdume/Schutzgebiete, Erhalt
geschitzter Biotope?®

» Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen von FFH- und Vogelschutzgebieten;
Uberwachung des Erhaltungszustands und Erhaltung bzw. Wiederherstellung der
besonderen Funktionen der Gebiete?”

e Erhalt des Waldes insbesondere fir die davernde Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes,
die Pflanzen- und Tierwelt, das Landschaftsbild, und die Erholung der Bevélkerung®

20 Nachhaltigkeitsstrategie S.95, Sachs. Klimaschutzprogramm, § 1 EEG, § 2 Abs.2 Nr.6 ROG
21 SMWA: Energie- u. Klimaprogramm Sachsen 2012

22.8 1 Abs. 1 und 2 BNatSchG, Nationale Biodiversitatsstrategie S. 26 ff.
23 8 1 Abs. 2 BNatSchG, § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG

24 8 1 Abs. 2 BNatSchG

258 1 Abs. 2 BNatSchG, Nationale Biodiversitatsstrategie S.3,30,32,47
26 88 20, 21 und § 5 Abs. 2 Nr. 3 BNatSchG, § 1 Abs. 1 SachsWaldG
278 1 Abs. 5 und § 2 BNatSchG

28 88 21-36 BNatSchG, § 26 SachsNatSchG

29 88 31-36 BNatSchG

308 1 Abs. 1 SachsWaldG
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3.5 Mensch und menschliche Gesundheit

Allgemeine Ziele:

e Schutz des Menschen vor Larm und vor gesundheitsgefahrdenden sonstigen Immissionen®’

e Schutz und Sicherung ausreichender Freirdume und unbebauter Bereiche fir
Erholungszwecke (vor allem im siedlungs- und wohnungsnahen Bereich) sowie Vermeidung
von Beeintrachtigungen der Erholungseignung®?

* Verbesserung der gesundheitlichen Situation der Bevélkerung, insbesondere Erméglichen
eines gesunden Aufwachsens, einer hohen Lebensqualitat aller Bevélkerungsgruppen, einer
umfassenden Krankheitspravention und eines Alterns in Gesundheit®

Konkretisierte Ziele des Umweltschutzes:

+ keine Uberschreitung der in den §§ 2 bis 8 der 39. BImSchV festgelegten Immissions-
Grenzwerte sowie nach Mdglichkeit der in den §§ 9 und 10 genannten Zielwerte fir
Luftschadstoffe

* Verringerung der Larmbelastung durch Verkehr, Gewerbe und Freizeit auf ein
gesundheitsvertragliches MaB, Sicherstellung einer umfassenden und effektiven
Larmvorsorge, Freihaltung von Gberwiegend zu Erholungszwecken genutzten Gebieten von
|armintensiven Verkehrswegen4

e Schutz, Pflege, Gestaltung und Schaffung bzw. Erhaltung der Zugéanglichkeit von Gebieten
mit landschaftlicher Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie mit bioklimatisch ginstiger Lage
und kulturhistorisch interessanter Gebiete als Schwerpunkte fur die naturnahe Erholung®

» Erhalt und Weiterentwicklung méglichst zusammenhangender, siedlungsbezogener und
siedlungsnaher Freirdume; Sicherung von Gebieten mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
vor Inanspruchnahme und Larm- und Schadstoffimmissionen®

e Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf den Menschen durch elekiromagnetische
Felder, radioaktive Strahlung und Licht®”

¢ Sicherstellung des Strahlenschutzes bei Baumaf3nahmen, bei denen radiologisch relevante
Altlablagerungen betroffen sind?®®

e Ginstige raumliche und infrastrukturelle Bedingungen fir die Pravention und Behandlung
von Erkrankungen durch bedarfsgerechte und méglichst wohnungsnahe medizinische
Versorgungsstrukturen®?

31 88 1 und 45 BImSchG, § 10 Abs. 2, BBodSchV, Richtlinie 2002/49/EG, §§ 98 und 118 StrlSchV

32.8 1 Abs. 4 Nr. 2 BNatSchG, § 2 ROG, Nachhaltigkeitsstrategie

33 SMS: Gesundheitsziele der Sachsischen Staatsregierung

3485 Abs. 1 Nr. 1 und § 41 Abs. 1 BImSchG untersetzt in DIN 18005 mit Orientierungswerten, 16.
und 18. BImSchV, § 22 BImSchG (nicht genehmigungsbedirftige Anlagen), Freizeitlarmrichtlinie,
TA Larm

35 8 1 BNatSchG; §§ 30-35 SachsNatSchG; § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG

36 8 1 Abs. 1 sowie §§ 41,45 und 50 BImSchG

37.26. BImSchV, Strahlenschutzverordnung - StrlSchV

38 8§ 98 und 118 StrlSchV

%7 in Anlehnung an die Gesundheitsziele der Sachsischen Staatsregierung
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4  Derzeitiger Umweltzustand und Umweltprobleme

Die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands und der Umweltprobleme bezieht sich
ausschlieBlich auf die SUP-Schutzgiter, die in erheblicher Weise durch den Nahverkehrsplan
beeinflusst werden kdnnten. Fir die Beschreibung des Umweltzustands werden sowohl
sachsische Statistiken als auch statistische Daten des Bundes herangezogen.

4.1 Boden

Die Bdden des Freistaates Sachsen lassen sich gem&B bundesweiter Abstimmung (Boden-
kundliche Kartieranleitung, 5. Auflage) nach Bodenregionen und Bodengrofilandschaften
unterteilen. lhre Abgrenzung untereinander erfolgt dabei im Wesentlichen anhand von
geologischen, morphologischen und klimatischen Kriterien. In jeder dieser abgegrenzten
Einheiten dominieren charakteristische Boden- beziehungsweise Substratverhdlinisse, die sie
von den anderen Regionen unterscheiden. Die Béden des ZVOE-Gebietes lassen sich in finf
Landschaften unterteilen (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3:  Bodenregionen im ZVOE-Gebiet"
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40 Darstellung in Anlehnung an die Bodenkundliche Kartieranleitung, 5. Auflage
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4.1.1 Bodenfruchtbarkeit

Der Boden des ZVOE-Gebietes ist sehr vielseitig gekennzeichnet. Im Norden wird das Gebiet
von Altmordnen-, L&ss- und Sandlésslandschaften sowie durch ein kleines Gebiet der
Uberregionalen Flusslandschaften gepragt, im Siden vorrangig durch Berg- und Higellander
gekennzeichnet. Dabei treten Gebiete mit hohem Sandsteinanteil (Elbsandsteingebirge) sowie
Gebiete mit hohen Anteilen an Magmatiten und Metamorphiten (z. B. Tharandter Wald) auf.

Die vorkommenden Altmoranenlandschaften im Norden wurden vor allem wahrend des
Eiszeitalters geformt und sind fir ihre Basenarmut und ihre niedrigen pH-Werte bekannt. Die
Uberwiegend sandigen Bdden sind aus Sicht der landwirtschaftlichen Produktion eher
ertragsschwachere Standorte.

Die Lss- und Sandldsslandschaften bestehen vorwiegend aus der charakteristischen
Bodenform Parabraunerde und sind aus landwirtschaftlichen Gesichtspunkten die
ertragsstarksten Béden im Betrachtungsraum.

Die Elbe hat im Nordwesten des ZVOE-Gebietes eine breite Talave geschaffen, die sich
flussabwarts bis zur Mindung hinzieht. In einer Hdhenlage zwischen 90 und 60 m Gber NN
erweitert die Elbaue ihre Breite auf sdchsischem Gebiet von 1 km im SO auf Gber 15 km im

NW.

Unter den Berg- und Higellandern Sachsens nimmt das Elbsandsteingebirge eine
Sonderstellung ein, da seine Sandsteinschichten in ganz Sachsen einzigartig sind. Besonders
im Elbsandsteingebirge hat die Erosion eine in Einzelblécke zergliederte Landschaft
geschaffen, die in charakteristische Tafeln gestaffelt ist. Fir die landwirtschaftliche Produktion
ist das Gebiet eher nicht geeignet.

4.1.2 Inanspruchnahme

Die Bodeninanspruchnahme fir Siedlungs-, Verkehrs-, Erholungs- und Gewerbefléchen nimmt
im Freistaat Sachsen Jahr fir Jahr zu. Die in 2016 erreichte Siedlungs- und Verkehrsflache von
etwa 243.000 Hektar entspricht mittlerweile mehr als 13 % der Landesflache. In den Jahren
2005 bis 2016 vergroBerte sich die Siedlungs- und Verkehrsfléche um etwa 27.000 Hektar,
wdhrend gleichzeitig die Einwohnerzahl im Freistaat Sachsen um etwa 200.000 Einwohner
gesunken ist.4!

41 www_statistik.sachsen.de: Bodenflache nach Art der tatsachlichen Nutzung am 31. Dezember 1992
bis 2015 nach Nutzungsarten; Statistisches Landesamt: Flachenerhebung nach Art der tatséchlichen
Nutzung im Freistaat Sachsen A_V_1j16_SN.pdf
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Abbildung 4:  Entwicklung von Bevélkerung und Flécheninanspruchnahme im Freistaat Sachsen nach Art der
tatscichlichen Nutzung®?
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Der Indikator Flachenneuinanspruchnahme stellt den oftmals unwiederbringlichen Verlust an
natirlichen Béden und Freiflachen dar. Die Fléchenumnutzung fir SuV-Flachen ist meist
verbunden mit einer Teilversiegelung und Teilabgrabung der Bodenoberfléche. Durch bauliche
MaBnahmen werden vor allem Landwirtschaftsflachen in Anspruch genommen.

Die Flachenneuinanspruchnahme erzeugt auBerdem teilweise zusatzlichen Verkehr und zieht in
der Regel den kostentréchtigen Ausbau und Unterhalt von Infrastruktur nach sich.#

Durch die immer gréfiere Inanspruchnahme der Flache ergeben sich hohe Verluste an
landwirtschaftlicher Nutzflache und Bodenfruchtbarkeit. Die natirlichen Wasserrickhalte-
funktionen, Versickerungs- und Verdunstungseigenschaften des Bodens verringern sich
zunehmend. Auch werden zunehmend wirtschaftliche und soziale Forderungen nach einer
Reduzierung der Flacheninanspruchnahme gestellt. Ziel des Freistaates Sachsen ist deshalb
eine sukzessive Reduzierung der Flachenneuinanspruchnahme.

So gibt es im Freistaat Sachsen ein eigenes, mit dem Ziel des Bundes ibereinstimmendes
Flachensparziel. Die Landesregierung hat im Jahr 2009 beschlossen, die Flachen-
neuinanspruchnahme im Freistaat auf weniger als 2,0 ha/Tag (Bund 30 ha/Tag statt bisher
77 ha/Tag) bis zum Jahr 2020 zu reduzieren.*

42 [fULG
43 www.umwelt.sachsen.de/umwelt
44 LfULG
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Abbildung 5:  Flachenneuinanspruchnahme und Nachhaltigkeitsziel im Freistaat Sachsen 4
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(C) Sachsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft, 2016

Der tagliche Zuwachs an SuV-Flache war in den 90er Jahren mit Gber 8 Hektar pro Tag sehr
hoch. Nach einer Abnahme auf ca. 5 Hektar pro Tag im Zeitraum 2001 bis 2004 stieg die
Flachenneuinanspruchnahme, u. a. aufgrund der wirtschaftlichen Entwicklung, bis zum Ende
des letzten Jahrzehnts wieder an und ging danach erneut zuriick. Uber die aktuelle
Entwicklung liegen keine gesicherten Erkenntnisse vor.#¢

4.1.3 Flachennutzung

Um raumordnungspolitische Entscheidungen auf Bundes-, Lander- und Gemeindeebene treffen
zu konnen, werden die Flachen (in den ,neuen” Bundeslandern seit 1992) nach Art der
tatséchlichen Nutzung erhoben. Mit Hilfe der erhobenen Daten werden regionale Vergleiche
und Zeitvergleiche der Bodennutzung in Deutschland auf einheitlicher Basis maglich.*

In Abbildung 6 ist die entsprechende Entwicklung der Flachennutzungsarten der Landkreise
MeifBen, Sachsische Schweiz-Osterzgebirge (SSO), Bautzen und der Stadt Dresden von 2010,
2013 und 2016 dargestellt. Datengrundlage bilden jeweils die Statistischen Berichte zur
,Flachenerhebung nach Art der tatsdchlichen Nutzung im Freistaat Sachsen” .48/49/50

4 www.umwelt.sachsen.de

4 www.umwelt.sachsen.de

47 Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

48 Statistisches Landesamt: Flachenerhebung nach Art der tatsachlichen Nutzung im Freistaat Sachsen
A_V_1_j110_SN.pdf

49 Statistisches Landesamt: Flachenerhebung nach Art der tatsachlichen Nutzung im Freistaat Sachsen
A_V_1_j13_SN.pdf

%0 Statistisches Landesamt: Flachenerhebung nach Art der tatsdchlichen Nutzung im Freistaat Sachsen
A_V_1_j16_SN.pdf
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Abbildung 6:

Anteile Fldchennutzungsarten 2010/2013/2016

120.000 120.000
Landkreis Bautzen Landkreis MeiBen
100.000 | 100.000
80.000 80.000
60.000 60.000
40.000 | 40.000
20,000 20.000 —
o mem _ m B = N 1 . _
ol & =¥ ¥ & & & =& =% & & g
& & & & & & & & & e & & & & &
& > & & & Cd 5 & 5 & "3 2 & & =
K & o & & & & < &8 o & o & & &
§ < =° « & & & & o o o ¥ %
& L o A & < 3,14 £
& & & & & &
& & e &
W Fliche 2010 [ha] Fliche 2013 [ha] Fliche 2016 [ha] W Fliche 2010 [ha] Flache 2013 [ha] Landkreis Meifen
100.000 12.000
Landkreis Sdchs.Schweiz-Osterzgebirge Stadt Dresden
80.000 10.000
8.000
60.000
6.000
40.000
4.000
20.000 2,000 I
Il | _ _ o - — 0 - | m u
¢ & e e & & & & e e e e e e e &
5 = < L ¥ &
& & & & & & & o & & o & e & o o
& & & R & S & = & & & s & & & i
& & & o 5 & & ¢ & & S & R & & &
R T & SF & &g
¢ & @ &
’q;.b\»b r & $ \7°b =&
& ¥ & & &
mFliche 2010[ha]  © Fliche 2013 [ha] = Fliche 2016 [ha] ® Fliche 2010 [ha] = Fiiche 2013 [ha] = Fliche 2016 [ha]

Die Summe mehrerer sehr heterogener Flachennutzungsarten, die durch eine Gberwiegend
siedlungswirtschaftliche bzw. siedlungswirtschaftlichen Zwecken dienende Ergénzungsfunktion
gekennzeichnet sind, wird als Siedlungs- und Verkehrsflache definiert. Sie setzt sich aus der
Gebdude- und Freiflache, der Betriebsflache (ohne Abbauland), der Erholungsflache, der
Verkehrsflache und der Flache fur Friedhdfe zusammen. In Tabelle 1 wird die Entwicklung der
entsprechenden Siedlungs- und Verkehrsfldche sowie deren Anteil an der Gesamtflache von
2010 zu 2016 fir die Landkreise im Gebiet des ZVOE sowie die kreisfreie Stadt Dresden

Siedlungs- und Verkehrsflache

dargestellt.
Tabelle 1:  Siedlungs- und Verkehrsflache 2010/2016°'
Gebiet Gesamtflache
2010 2016 2010
[km?2] [km?2] [km?2] Anteil an
Gesamt-
flache [%)]
LK Bautzen 2.391 2.396 239 10,0 %
LK Meif3en 1.452 1.455 159 10,9 %
LK SSO 1.654 1.654 153 9.2 %
Stadt Dresden 328 328 133 40,4 %
Summe LK/ 5.825 5.833 684 11,7 %
Stadt
Sachsen 18.420 18.449 2.304 12,5 %

2016

[km?] Anteil an Entwicklung

Gesamt- 2010 zu

flache [%)] 2016 [%]
256 10,7 % +6,9%
172 11,9% +8,4%
157 9.5 % +2,6%
137 41,6 % +3,1%
722 12,4 % +56%
2.432 13,2 % +5,6%

51 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen - Fléchenerhebung nach Art der tatséchlichen
Nutzung im Freistaat Sachsen 2010/2016 AV 1-/10/16
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Aus voranstehender Tabelle 1 ist zu erkennen, dass die Siedlungs- und Verkehrsflache im
Landkreis Bautzen innerhalb von 6 Jahren um 6,9 % und im Landkreis Meifen um 8,4 %
zugenommen hat. Durch die deutlich geringere Dynamik der Entwicklung im Landkreis
Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge (SSO) und in der Stadt Dresden erreicht das gesamte
ZVOE-Gebiet den gesamtsachsischen Wert der Zunahme der Siedlungs- und Verkehrsflache
von 5,6 %.

Es ist zu verzeichnen, dass die Siedlungs- und Verkehrsflachen infolge der hohen
Besiedlungsdichte des Freistaates mehr als ein Achtel der gesamten Landesflache einnehmen.
Bemerkenswert ist, dass trotz der Lage des Ballungsraums Dresden im Betrachtungsraum der
Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache im ZVOE-Gebiet niedriger ist als im scchsischen
Durchschnitt. Ursachlich dafir sind u. a. die groBflachigen unbebauten Gebiete im
Elbsandsteingebirge.

Die bauliche Inanspruchnahme des Bodens ist in der Regel mit einer Versiegelung und
Abgrabung des Bodens verbunden. Das Ausmaf3 der Versiegelung wird als prozentualer Anteil
der Versiegelung an der Gesamtflache ausgedrickt. Die jeweiligen Flachennutzungstypen sind
in Abhéngigkeit der Intensitat ihrer Nutzung unterschiedlich stark versiegelt. Fir Aussagen zur
Bodenversiegelung ist davon auszugehen, dass im Mittel ca. 40 bis 50 % der Béden der
Siedlungs- und Verkehrsfléche versiegelt sind.52

Der fir den Nahverkehrsplan besonders relevante Indikator ist die reine Verkehrsflache
(unbebaute Flachen, die dem Straf3en-, Schienen- oder Luftverkehr sowie Landflachen, die dem
Verkehr auf den Wasserstraf3en dienen).

Durchschnittlich 4,4 % der Gesamtflache wurden 2016 in Sachsen fir die Verkehrsflachen
bendtigt. Das ist eine weitere Steigerung gegeniber 2010 um Uber 5 %. Bis auf die Stadt
Dresden liegen die hier untersuchten Gebietskdrperschaften in den Verkehrsflachenanteilen
unter dem Durchschnitt. Jedoch zeigt die Gberdurchschnittliche Entwicklung des
Verkehrsflachenanteils in den Landkreisen des Betrachtungsraums, dass die Stadtrandgebiete
und deren Umkreis mit mehr Verkehrsflachen ausgestattet werden, um dem Effekt der
+Speckgirtelentwicklung” zu folgen (vgl. Tabelle 2)

Tabelle 2:  Anteile Verkehrsfliche 2010 / 2016%

Gebiet Gesamtflache Reine Verkehrsflache [ha]
2010 2016 2010 2016
[ha] [ha] [ha] Anteil an [ha] Anteil an  Entwicklung

Gesamt- Gesamt- 2010 zu
flache [%)] flache [%] 2016 [%]

LK Bautzen 239.069 239.560 8.896 3.7% 9.523 4,0% +7,0%

LK Meif3en 145239 145459  5.685 3,9% 6.054 4,2% +6,5%

LK SSO 165.369 165.418  5.678 3,4% 6.004 3,6% +5,7%

Stadt 32.831 32.848 3.318 10,1% 3.374 10,3% +1,7%

Dresden

Summe 582.508 583.285 23.577 4,0% 24.955 4,3% +5,8%

LK/Stadt

Sachsen 1.841.971 1.844.939 76.627 4,2% 80.766 4,4% +5,4%

2 www.sachsen.de
%3 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen - Fléchenerhebung nach Art der tatséchlichen
Nutzung im Freistaat Sachsen 2010/2016 AV 1-/10/16
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Eine hohe Bedeutung fir den Bodenschutz kommt der méglichen Verringerung baulicher
Flacheninanspruchnahme zu, da Letztere mit weitest gehenden Bodenverlusten durch
Versiegelung, Abgrabung, Aufschittung und Zerschneidung sowie weiteren negativen
Folgewirkungen fir die Umwelt verbunden ist. Diese Aspekte missen auch in der Offentlichkeit
deutlicher in den Blickpunkt des Interesses geriickt werden, um die natirlichen Bodenfunktionen
und wertvolle Béden zu erhalten.

Die voranschreitende Flacheninanspruchnahme verursacht hohe Verluste an landwirtschaft-
licher Bodenfruchtbarkeit. Durch Bodenversiegelung verringern sich natirliche Wasser-
rickhaltefunktionen, Versickerungseigenschaften und Grundwasserneubildungen sowie
Verdunstungen nehmen ab. Durch das »Wachstum« der durch den Menschen gepragten
Flache verandert sich das Landschaftsbild. Die Verluste des Bodens und seiner Regelungs- und
Lebensraumfunktionen werden in Zusammenhang mit der Inanspruchnahme durch technische
Regelungen »ausgeglichen« (Infrastruktur), indem weitere Béden zweckorientiert abgegraben
und verdndert werden ..

In Sachsen wird ein sogenanntes ,Okokonto” gefiihrt, welches einen Pool an geeigneten
MaBnahmen fir Kompensationszwecke ausweist. Seit dem 1. August 2008 ist die Sachsische
Okokonto-Verordnung (SéchsOKoVO) in Kraft, die die Entwicklung und den Handel von
Ausgleichsflachen regelt. Damit wurden Erleichterungen geschaffen, Ausgleichsmaf3nahmen
bei Eingriffen in Natur und Landschaft gezielt zu ,platzieren” Die MaBnahmen missen
Funktionen des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes verbessern und somit allgemein
umweltverbessernde MaBBnahmen sein.

Auch durch EntsiegelungsmaBBnahmen wurden und werden die durch die Versiegelung
hervorgerufenen Eingriffe zumindest teilweise ausgeglichen.

In der Stadt Dresden werden immer wieder EntsiegelungsmafBnahmen durchgefihrt. Zum
Beispiel wurden in den Jahren 2013 und 2014 auf den Gelénden der ehemaligen
Schweinemast in Délzschen, der ehemaligen Hutfabrik in Trachenberge, des ehemaligen
Werks fur Elektroschweif3geratetechnik in Hellerau und von Nebenanlagen des ehemaligen
Glaswerks in Mockritz gréBere Entsiegelungen durchgefihrt. Auf diesen Flachen fanden nach
Abriss und Rickbau Gehdlzpflanzungen und/oder AufforstungsmaBnahmen statt.>

4.1.4 Sanierung von Altlasten und schadlicher Bodenverénderungen

In dem vom LFULG gefihrten digitalen Altlastenkataster (SALKA) werden alle im Freistaat
Sachsen bekannten Altstandorte und Altablagerungen im Sinne von § 2 Abs. 5 und 6 Bundes-
Bodenschutzgesetz sowie betriebene und stillgelegte Deponien erfasst.

Mit insgesamt 2.192 Flachen und 3.746 Teilflachen an Altablagerungen (AA), Altstandorten
(AS) sowie militarischer Altlasten (MR) besitzt der gréBte sachsische Landkreis Bautzen die
gréBte Anzahl Altlastenflachen (Tabelle 3).

sS4 1fULG
55 Umweltatlas Dresden, November 2015
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Tabelle 3:  Anzahl der Fldchen und Teilfldchen mit Altlasten 2015 %¢

Gebiet Anzahl der Flachen Anzahl der Teilflachen
AA AS MR Gesamt AA AS MR Gesamt
LK Bautzen 1.282 857 53 2.192 1354 2112 280 3.746
LK MeifBen 717 1.205 56 1.978 740 1.814 486 3.040
LK SSO 680 864 13 1.557 694 1.258 32 1.984
Stadt Dresden 294 1.157 23 1.474 319 1.417 89 1.825
Summe LK/Stadt 2.973 4.083 145 7.201 3.107 6.601 887 10.595

Freistaat Sachsen 7.850 13.818 428 22.096 8.306 21.092 1.714 31.112

Ob und in welchem Umfang Verunreinigungen des Bodens und von Gewdssern zu sanieren
sind, wird im Rahmen systematischer Untersuchungen, Bewertungen und Gefdhrdungs-
abschatzungen festgestellt. Ist eine Altlast festgestellt, sind SanierungsmaBBnahmen (Dekontami-
nation oder Sicherung) bzw. Schutz- und BeschrankungsmafBnahmen notwendig. Die durchzu-
fihrenden SanierungsmaBnahmen werden auch von der geplanten zukiinftigen Nutzung der
Flachen bestimmt.

Abbildung 7:  Verteilung der Flachen laut séchsischem Altlastenkataster (SALKA} (Stand 2014)%8

Bautzen

veiz- Osterzgeb.

Erzgebirgskreis
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sanierte Altlast

Der Anteil sanierter an allen Altlastenteilflachen ist seit Erfassungsbeginn 1991 stetig gestiegen
und betrdgt in Sachsen im Jahr 2015 13,5%%°. Die sanierten Fléchen stehen damit einer
Wiedernutzung zur Verfigung.

56 www.umwelt.sachsen.de/umwelt/download/42_Statistik_Landkreise_2015.pdf
57 www.umwelt.sachsen.de/umwelt/boden/11613.htm

58 www.umwelt.sachsen.de/umwelt/boden/11613.htm

59 www.umwelt.sachsen.de/umwelt
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Zum Beispiel wurde der Altlastenstandort Freital-Saugrund einer Sanierung unterzogen. Dazu
wurden umfangreiche Untersuchen vorgenommen, 1997 ein Rahmensanierungskonzept
erarbeitet, im Weiteren Nutzungsziele benannt, Eigentimerfragen geklart und Teilobjekte
untersucht. Daraus wurden die MaBnahmen abgeleitet. Die SanierungsmaBnahmen fanden ab
2002 iber mehrere Jahre statt und umfassten z. B. Dekontaminations-, Sicherungs- und
VerwahrungsmaBnahmen sowie Haldensanierungen und Hangsicherungen. Es wurden im
Rahmen der durchgefihrten Sanierungsarbeiten nicht mehr genutzte Bereiche rekultiviert oder
renaturiert oder durch die Ansiedlung neuer Unternehmen auf ebensolchen Flachen der
Freiflachenverbrauch minimiert. Der kommunalen Flachennutzungsplanung obliegt es auch
zukinftig, bei diesem Revitalisierungsgebiet auf die richtige Weichenstellung zu achten, um
durch dessen optimale Nutzung den Flachenverbrauch aufBerhalb dieses Gebietes auf der
,Grinen Wiese” einschranken zu kénnen.°

Abbildung 8:  Ubersicht der Altlastfléchen nach SALKA am Beispiel Freital-Saugrund®!

Durch das SALKA wird gewdhrleistet, dass bei Planungsvorhaben (u. a. Regional- und
Verkehrsplanung) Auswirkungen von Altlasten und altlastverdachtigen Flachen bertcksichtigt
werden kénnen.

4.1.5 Boden mit besonderer Archivfunktion

Béden mit besonderer Archivfunktion sind Béden, die auf Grund ihrer spezifischen
Auspragung und Eigenschaften charakteristische Phasen der Boden- bzw. Landschafts-
entwicklung archivieren, wobei nach kulturhistorischer und naturgeschichtlicher Archivfunktion
unterschieden wird. Gemdf § 1 des Bundes-Bodenschutzgesetzes sollen diese Béden durch
Vermeidung von Nutzungen mit Flacheninanspruchnahme erhalten werden.

Um Bdden mit besonderer Archivfunktion einzustufen ist eine Bewertung der Bdden nach den
Parametern Seltenheit, landschafts- und naturgeschichtliche Bedeutung (z. B. Geotope) und
Naturnéhe notwendig.

Im Ergebnis der Bewertung sollte ableitbar sein:

e Vorhaben, die zur Beeintrachtigung von Bodenfunktionen fihren, sollen so gelenkt werden,
dass Bdden mit hoher Schutzwirdigkeit/-bedurftigkeit mdglichst erhalten bleiben.

0 | fULG_Schriftenreihe_Heft_11_2017_Sanierung_Altlastenstandort_Freital_Saugrund.pdf
o1 LIULG_Schriftenreihe_Heft_11_2017_Sanierung_Altlastenstandort_Freital_Saugrund.pdf
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e Fihren Vorhaben zur Beeintrachtigung von Béden / Bodenfunktionen, so muss der Eingriff
in den Boden quantifiziert werden, um diesen bei der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
gemaB naturschutz- oder baurechtlicher Eingriffsregelung bericksichtigen zu kénnen.

 Bereits stark anthropogen beeintrachtigte Boden erfillen natirliche Funktionen oft nur noch
eingeschrankt oder gar nicht mehr. Hier muss der Bodenschutzgedanke in zweifacher
Hinsicht ansetzen: Bereits beeinflusste Bdden sind bei der Standortwahl vorrangig in
Betracht zu ziehen, um so noch unbebaute und leistungstahige Flachen vor
Inanspruchnahme zu schitzen. Zum anderen ist es wichtig, die noch vorhandenen
Restfunktionen bereits beeintrachtigter Bden zu erhalten, so beispielsweise durch
Versiegelungsminimierung, standortgerechte Bepflanzung oder Schutz vor
Schadstoffverlagerungen.

* Vorhaben, die einen Boden zukinftig in einer Weise beanspruchen, dass die am
geringsten bewertete Bodenfunktion genutzt wird, sollen nochmals geprisft werden, ob bei
der Standortwahl andere Flachen in Betracht kommen, die besser geeignet sind.®2

Im Planungsgebiet existieren drei Teilraume, die als bedeutende Geotope Sachsens
ausgewiesen werden. Geotope sind erdgeschichtliche Bildungen der unbelebten Natur, die
Erkenntnisse Uber die Entwicklung der Erde und des Lebens ermdglichen.

» Die berihmte Altenberger Pinge ist ein beeindruckendes Zeugnis der Bergbaugeschichte in
Europa. Verursacht durch den Zusammenbruch von unterirdischen Grubenbauen entstand
ein Einsturztrichter von beachtlichen Ausmaflen (etwa 400 Meter Durchmesser und 130
Meter Tiefe).

» Elbsandsteingebirge: Vor 100 Millionen Jahren stieg der Meeresspiegel weltweit stark an
und einer der gréBten MeeresvorstéBe der Erdgeschichte Uberflutete weite Gebiete in
Mitteleuropa, so auch die Elbezone zwischen dem Erzgebirge und der Lausitz. Das Meer
hinterlie nach seinem Rickzug eindrucksvolle Felsformationen aus gepresstem
Meeressand, das heutige Elbsandsteingebirge. Dieses wird im tschechischen Teil als
Bohmische, im deutschen Teil als Sachsische Schweiz bezeichnet. Die Sachsische Schweiz
ist vollstandig im Gebiet des VVO gelegen. Der 1990 gegrindete Nationalpark
Sachsische Schweiz besteht aus zwei Gebieten mit insgesamt 93,5 Quadratkilometern.
Davon sind 92 Prozent Waldflachen.

e Der sachsische Basalt in Stolpen: Vor 25 Millionen Jahren brach an dieser Stelle ein
Vulkan aus. Stolpen stellt den Rest der mit erstarrter Lava gefillten Eruptionsspalte dar.¢

Der Schutz von Natur und Umwelt mit den zum Teil in Mitteleuropa einmaligen Landschaften,
wie der Sachsischen Schweiz und auch dem Moritzburger Kleinkuppengebiet, ist durch
langfristige Sicherung des Freiraumes sowie eine natur- und landschaftsvertragliche Nutzung
unter Einschluss eines schonenden Umgangs mit allen Ressourcen zu gewdhrleisten.

4.2 Wasser

4.2.1 Grundwasser/Oberflachengewdésser

Grundwasser ist der am meisten genutzte Rohstoff und sollte auch nachfolgenden
Generationen sauber und ausreichend zur Verfigung stehen. In Abbildung 9 sind die
wichtigsten Grundwasserdargebote im Nahverkehrsraum dargestellt.

62 www.umwelt.sachsen.de/umwelt/download/boden/
Bodenbewertungsinstrument_Sachsen_092014.pdf
% www.geologie.sachsen.de/geotope-12956. html
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Abbildung 9:  Grundwasserdargebote im ZVOE-Gebiet*
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Insbesondere die Gebiete mit hoher Grundwasserneubildungsrate dirfen nicht durch
groBflachige Versiegelung des Bodens und andere erhebliche Beeintrachtigungen des
Versickerungsvermdgens gestort werden.

Dies betrifft den zentralen Teil der Kénigsbrick-Ruhlander Heiden sowie den nérdlichen
Bereich des Westlausitzer Higel- und Berglandes. Insbesondere die séchsischen
Mittelgebirgsregionen weisen aufgrund hoher Jahresniederschlage und gut durchlassiger
Béden und Substrate hohe Grundwasserneubildungsraten auf.¢®

Nach dem im Landesentwicklungsplan 2013 verfassten Umweltbericht ist das Grundwasser in
vielen Teilen Sachsens derzeit nur gering geschitzt. Nutzungsbedingt sind die im Verbund-
gebiet des ZVOE agrarisch genutzten Bereiche der Naturrdume nordsdchsisches Platten- und
Hugelland, GroBenhainer Pflege sowie unteres Osterzgebirge einem hdheren Risiko
gegenuber Stoffeintragen im Grundwasser ausgesetzt und sind besonders schutzbedurftig.¢”

In einigen Landschaftsbereichen wurde die Grundwasserqualitat bereits in den vergangenen
Jahren durch industrielle, gewerbliche oder militarische Nutzung sowie durch den Bergbau
erheblich beeintrachtigt. Betreffende Grundwasserkérper sind in der Entwurfsfassung der

2. Gesamtfortschreibung des Regionalplanes Oberes Elbtal/Osterzgebirge als regional
bedeutsame Grundwassersanierungsgebiete aufgefihrt und sollen durch gezielte MafBnahmen
zur Beseitigung oder Verminderung der Schadstoffe saniert werden.

Im Einzelnen wurden die in Tabelle 4 aufgefihrten Grundwassersanierungsgebiete als regional
bedeutsam eingestuft.

Tabelle 4:  regional bedeutsame Grundwassersanierungsgebiete im ZVOE ¢8

Kontaminationsgebiet ~ Kontaminationsursache Flache Gebietskérperschaft
[ha]

Dresden-Gittersee ehem. Wismut-Bergbau 165 Dresden

Dresden-Neustadt/ ehem. gewerbliche/militarische Nutzung ~ 1.450 Dresden

-Pieschen

Dresden-Friedrichstadt  ehem. industrielle Nutzung 875 Dresden

Dresden-Kaditz ehem. gewerbliche/industrielle Nutzung 185 Dresden

Dresden-Niedersedlitz  ehem. industrielle Nutzung 235 Dresden

Dresden-Reick/-Striesen ehem. gewerbliche/industrielle Nutzung 655 Dresden

Radebeul-Ost/ ehem. gewerbliche Nutzung 355 Meiflen/Dresden

Dresden-Kaditz

Dresden/Heidenau ehem. industrielle Nutzung 120 Dresden/Sachsische

Schweiz-Osterzgebirge

Coswig-Neusérnewitz  ehem. industrielle Nutzung 350 Meif3en

Coswig ehem. industrielle Nutzung 510 Meif3en

Coswig/Radebeul ehem. gewerbliche/industrielle Nutzung 310 MeiBen

Radebeul-West ehem. militarische Nutzung 70 Meiflen

Nunchritz ehem. industrielle Nutzung 160 Meif3en

Riesa ehem. industrielle Nutzung 15 MeiBBen

Zeithain/Jacobsthal ehem. militarische Nutzung 2.390 Meif3en

¢ Erste Gesamtfortschreibung des Regionalplans Oberlausitz-Niederschlesien, Fachplanerische Inhalte
des Landschaftsrahmenplanes

¢ SMUL: Grundsatzkonzeption 2020 fir die 6ffentliche Wasserversorgung im Freistaat Sachsen

¢7 LEP Sachsen 2013 - Anhang A 2 Umweltbericht

¢8 Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge, 2. Gesamtfortschreibung (Entwurfsfassung, freigegeben
am 14.09.2017)

30 | Stand: 31. Januar 2019 Vvo E



Umweltbericht zum Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung

Kontaminationsgebiet ~ Kontaminationsursache Flache Gebietskorperschaft
[ha]

Groditz ehem. industrielle Nutzung 415 MeiBBen

Woilknitz ehem. industrielle Nutzung 60 Meiflen

Zeithain ehem. industrielle Nutzung 160 Meif3en

Wismut Leupoldishain ~ ehem. Wismut-Bergbau 530 Sachsische Schweiz-
Osterzgebirge

Pirna/Heidenau ehem. industrielle Nutzung 210 Sachsische Schweiz-

Freital-Saugrund ehem. industrielle Nutzung 15 Osterzgebirge

In allen genannten Gebieten wurden umfangreiche ErkundungsmaBnahmen durchgefihrt bzw.
dauvern an. Ein Beispiel ist das sanierungsbedirftige Gebiet Dresden-Gittersee, welches
langjdhrig als Standort der Steinkohlegewinnung und spéter zur Gewinnung von radioaktivem
Uran genutzt wurde. Nach der Einstellung des Bergbaubetriebes im Jahre 1989 erfolgte die
systematische Erfassung kontaminierter Flachen sowie Untersuchungen zur Grundwasser-
qualitat. In den vergangenen Jahren fanden bereits umfangreiche AbrissmaBnahmen
oberirdischer Gebdude und Anlagen statt. Kontaminierte Béden wurden unter anderem in die
Halde Gittersee verbracht, welche mit einer mehrschichtigen Abdeckung saniert wurde. Die
untertdgige Sanierung wurde durch Verfillung und Flutung der Schéchte durchgefihrt.
Kontaminiertes Wasser wurde in einer Wasserbehandlungsanlage gereinigt. Der Abfluss der
Flutungswasser wird durch Schaffung eines Verbindungsstollens vom Grubenfeld Gittersee zum
Tiefen Elbstollen gewdhrleistet. Zur Uberwachung der Schadstoffausbreitung wird die Qualitat
von Oberflachen- und Grundwasser an mehreren Messstellen im Sanierungsgebiet tberwacht.
Die Sanierungsarbeiten sind weitestgehend abgeschlossen.®?

Neben der Sanierung ehemaliger Bergbaugebiete steht auch das Grundwasser unter
militarisch genutzten Flachen unter besonderem Schutz vor Verunreinigung. Zur Verhinderung
der weiteren Kontamination des Grundwassers mit militarischen Altlasten wurde der
Munitionsvernichtungsplatz Jacobsthal umfassend saniert. Kontaminierte Béden wurden
ausgetauscht sowie eine Grundwasserreinigungsanlage eingebaut und in Betrieb genommen.
Die Sanierungsarbeiten wurden im Jahr 2018 vollstandig beendet, zudem wurde ein Messnetz
fir das Grundwassermonitoring installiert. 7°

Die Festlegung geeigneter SanierungsmafBnahmen erfolgt im Allgemeinen nach Auswertung
der jeweiligen Gefdhrdungssituation in Abstimmung mit den zusténdigen Fachbehdrden. Die
konkreten Sanierungsziele werden dabei bezogen auf die einzelnen Schutzgiter und die
kiinftige Nutzung des Standortes festgesetzt. Zur Uberwachung der Schadstoffausbreitung und
der Effizienz durchgefihrter SanierungsmaBnahmen ist in allen regional bedeutsamen
Grundwassersanierungsgebieten ein kontinuierliches Grundwassermonitoring erforderlich.

,Ein guter mengenmaBiger Zustand liegt dann vor, wenn keine Ubernutzung des Grund-
wassers stattfindet, d. h. dass den Grundwasserentnahmen ein ausreichendes Grundwasser-
dargebot gegeniber steht. Dariber hinaus ist der gute Zustand daran zu bemessen, dass
grundwasserabhdngige Oberflachengewdsser- und Landdkosysteme mengenmaBig nicht
beeintrachtigt werden.””! Zur Uberwachung dieser Vorgaben existieren Grundwassermess-
stellen, welche den chemischen und mengenmaBigen Zustand der Grundwasserkdrper (GWK)

im Verbundgebiet des ZVOE dokumentieren. Fir den Zeitraum bis zum Oktober 2015 wurde

¢? Wismut Bergbausanierung — Landschaften gestalten und erhalten
70 https: //www.medienservice.sachsen.de/medien/news/218411, abgerufen am 15.06.2018
7V LfULG
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ein guter mengenmafiger Zustand der GWK im Verbundgebiet des ZVOE aufgezeigt. Die
Betrachtung der qualitativen Uberprifung im selben Zeitraum zeigt jedoch teilweise schlechte
chemische Zustande aufgrund von Schadstoffeintragen durch Landwirtschaft und Altbergbau.
In Abbildung 10 sind die chemischen Zustdnde der Grundwasserkdrper im Verbundgebiet des
ZVOE dargestellt.

Abbildung 10: Zustand der Grundwasserkérper im ZVOE-Gebiet, Stand Oktober 201572
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72 | fULG Referat 44: Oberflachenwasser, Wasserrahmenrichtlinie
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Die Bewertung der Oberflachengewasser erfolgt auf Ebene der Wasserkérper, d. h. von
Flussen, Flussabschnitten, Seen, Speicherbecken oder auch Teilen von Kandlen.

Wie 8kologisch intakt ein Oberflachenwasserkarper ist hangt hauptsachlich von den biolo-
gischen Bestandteilen ab. Die chemischen, physikalisch-chemischen und hydromorpholo-
gischen Komponenten sollen in einer Qualitat vorliegen, dass die Lebensgemeinschaften im
Gewadsser einen "guten Zustand" aufweisen kénnen. Des Weiteren missen Umweltqualitats-
normen fir flussgebietsspezifische Schadstoffe eingehalten werden. Diese Normen legen
Konzentrationen eines bestimmten Schadstoffs im Wasser oder im Sediment fest, die nicht
Uberschritten werden dirfen. 73

Neben den biologischen Bestandteilen beeinflussen auch die natirlichen Strukturen der
Gewasser den Lebensraum fir Flora und Fauna. Eigens dafir wurde eine siebenstufige Skala
zur Bewertung der Gewdsser hinsichtlich lhrer Naturnéghe entwickelt. Die daraus resultierende
Gewasserstruktur wurde erstmals im Jahr 2008 in Sachsen kartiert und in den Jahren 2013 bis
2016 aktualisiert. Insgesamt wurden 7.100 km FlieBgewdasser bericksichtigt (siehe Abbildung
12).

Den Idealzustand in der Gewasserstruktur (Strukturklasse 1 — blau) bildet dabei das
anthropogen nicht Gberprégte Gewdsser, welches in seiner Gestalt (Morphologie) dem sich
aus den naturrdumlichen Rahmenbedingungen ergebenden dynamischen Gleichgewichts-
zustand entspricht. Das andere Ende der Skala (Strukturklasse 7 - rot) bildet demgegeniber
ein anthropogen massiv Uberpragtes, in seiner Gestalt und Dynamik vollstandig naturfernes
Gewdsser.

Die in Abbildung 12 dargestellte Karte zeigt, dass die Gewasser im Verbundgebiet des ZVOE
hinsichtlich lhrer Strukturgite zu groBBen Teilen maBig bis sehr stark verandert wurden.
Insbesondere in Ortslagen wurden die natirlichen Léufe und Ufer der Gewdésser zum
Hochwasserschutz oder der dauerhaften Festsetzung von Grundsticksgrenzen verandert.
Besonders stark verandert wurden im Stadtgebiet Dresden die Gewdsserstruktur der Flisse
WeiBeritz und Lockwitzbach. Auch die DéllInitz und Jahne im Landkreis MeiBen wurden maBig
und im stadtischen Bereich vollstandig verandert. In den Bereichen der Kénigsbrick-Ruhlander
Heiden sowie Grof3enhainer Pflege sind nahezu alle Flisse deutlich bis vollstandig verandert
wurden, was in etwa dem Durchschnitt der Strukturgiite der Gewasser in Sachsen entspricht

(siehe Abbildung 11).

73 www.bmub.bund.de/P643/, abgerufen am 15.06.2018
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Abbildung 11: Verteilung der Strukturklassen der kartierten Fliefgewdsser in Sachsen (2008 und 2016)
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Positiv hervorzuheben sind die Flisse in freier Landschaft im Landkreis Sachsische Schweiz-
Osterzgebirge, dazu zahlt insbesondere die Kirnitzsch, welche im Bereich des Nationalparks
Sdachsische Schweiz nahezu unverandert und naturnah erhalten wurde. Viele Flusse im
Osterzgebirge sind zudem teilweise nur gering oder maBig verandert wurden (z. B. Pdbelbach
und Trebnitzbach) und untermauern den sachsenweit hdheren Anteil an Flissen der
Strukturklassen 1 bis 3 in den Mittelgebirgen. Ein Grund dafir ist der geringere Nutzungsdruck
zur Verdnderung der Gewdsser im Mittelgebirge gegeniber denen im Tiefland. Diese
anndhernd naturnah belassenen Flusse bilden im Vergleich zur Gesamtbewertung der
Strukturguteklassen in Sachsen jedoch eher eine Ausnahme. Wie in Abbildung 11 dargelegt,
sind 86 % der in Sachsen kartierten Flisse mit Strukturklasse 4 oder hoher bewertet, wodurch
deren Biologie damit signifikant beeinflusst wird. 74

Ebenfalls wird regelmafBig die Entwicklung der Gewdssergiite der Region Uber das gewdsser-
kundliche Landesmessnetz , Oberflachenwasserbeschaffenheit” erfasst. Generell ist im Zeitraum
von 1994 bis 2003 eine signifikante Verbesserung zu verzeichnen. Die Gewassergiteklasse |
beschreibt dabei ein unbelastetes bis sehr gering belastetes, nahrstoffarmes Gewasser,
wdhrend die Gewassergiteklasse IV am anderen Ende der Skala ein Gewdsser mit
UbermaBiger Verschmutzung durch organische sauerstoffzehrende Abwdasser charakterisiert.

Etwa zwei Drittel der klassifizierten Flielgewasser in Sachsen waren im Jahr 2003 mit der
Gewdassergiteklasse Il oder besser ausgezeichnet. Wie in Abbildung 13 dargestellt, waren nur
wenige Bereiche des Geberbachs, ein Teil der Priefnitz sowie Teile der Pulsnitz stark
verschmutzt.”® Eine aktuelle Einstufung lag zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden
Umweltberichts nicht vor, daher sind eine aktuelle Uberprifung und Aussagen zur aktuellen
Entwicklung nicht méglich.

74 | fULG Referat 44: Daten und Fakten: Gewdsserstruktur in Sachsen
75 LIULG Referat 44: Gewassergitebericht 2003
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Abbildung 12: Gewdsserstrukturkarte 20167
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76 L fULG Referat 44: Gewdsserstrukturkarte 2016
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Abbildung 13: Gewdissergitekarte 2003”7
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77 LIULG Referat 44: Gewassergitekarte 2003
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Ein weiteres Qualitatsmerkmal von FlieBgewassern ist die dkologische Durchgangigkeit. Das
bedeutet, dass sich alle Organismen (z. B. Fische, wirbellose Kleintiere) entsprechend ihres
Lebenszyklus sowohl flussauf als auch flussab bewegen bzw. verbreiten kénnen. Einen
bedeutenden Einfluss auf den &kologischen Zustand der Oberflachengewdsser haben
Querbauwerke, die ein wesentliches Wanderhindernis bilden und dadurch die Verbindungs-
und Vernetzungsfunktion der FlieBgewdasser stark einschranken. Als signifikant im Sinne einer
abflussregulierenden Wirkung fir Gewdasser wurden alle Querbauwerke ab einer Absturzhdhe
> 30 cm einschlieBlich der Sperrbauwerke von Talsperren und Speichern in einer
Wehrdatenbank dokumentiert. In Sachsen gibt es laut Wehrdatenbank 2.819 erfasste
Querbauwerke, die die FlieBgewasser dkologisch beeintrachtigen, davon etwa 700 im
Verbundgebiet des ZVOE. Davon sind etwa 29 % fir Fische passierbar.

Der Freistaat Sachsen hat im Jahre 2003 das Gewasserdurchgangigkeitsprogramm aufgelegt,
um die sachsischen FlieBgewdsser zu renaturieren und ihre 6kologische Durchgéngigkeit
wiederherzustellen und dauverhaft zu sichern. Die MaBnahmen umfassen vorrangig den
Rickbau von funktionslos gewordenen Querbauwerken, die Herstellung der Durchgdangigkeit
von Wehren z. B. mit rauen Rampen und Fischaufstiegsanlagen oder die Anlage von
Umgehungsgerinnen zur Uberwindung von Querbauwerken. Etwa 21 % der nicht
passierbaren Wehre sind nach aktuellem Stand der Wehrdatenbank mit einer
Fischaufstiegsanlage ausgestattet.”® Zudem wurden zahlreiche Anlagen in den vergangenen
Jahren zurickgebaut, wie zum Beispiel das Wehr der Haidemihle (Kirnitzsch) sowie das
Wehr Walzig an der Mulde.

Wie in Abbildung 14 dargelegt, hat die Zahl der Fischaufstiegsanlagen in den letzten Jahren
konstant zugenommen. Einige Anlagen sind aufgrund fehlender Wartung und durch die
Hochwasser der Jahre 2010 und 2013 eingeschrankt funktionsfahig und werden derzeit
repariert.

Abbildung 14: Fischaufstiegsanlagen in Sachsen”
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78 LIULG: Wehrdatenbank der sachsischen FlieBgewasser
7% Darstellung LIULG, Stand 05/2017
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4.2.2 Wassergewinnung

Der Freistaat Sachsen besitzt eine sehr gute Ressourcensituation. Der langfristige und
flachendeckende Schutz der Gewdasser ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe. Rund 35 %
des Gebietsniederschlages flieBen als Oberflachengewdsser ab, anndhernd 10 % betragt die
mittlere Grundwasserneubildung. Der gréBte Teil des Niederschlags (55 %) wird durch
Verdunstung wieder dem Wasserkreislauf zugefihrt. Nur ein kleiner Teil der nutzbaren
Woasserdargebote wird fir die &ffentliche Wasserversorgung genutzt. &

Pro Tag werden im Freistaat Sachsen durchschnittlich rund 590.000 m® Wasser fir die
offentliche Trinkwasserversorgung entnommen. Davon stammen rund 362.000 m? aus
Grundwasser, Uferfiliraten und Infiliraten und 227.000 m3 aus Talsperren sowie ein geringer
Anteil aus FlieBgewassern 8!

Im Freistaat Sachsen existieren mehr als 130 Talsperren und Stauanlagen; 23 Talsperren und
Speicher dienen der Trinkwasserversorgung. Im Jahr 2016 wurden 309 Gewinnungsanlagen
(z. B. Wasserfassungen, Brunnen, Talsperren) zur Wasserentnahme betrieben. Um die
Woasserdargebote nach Menge und Gite langfristig vor Gefdhrdungen zu bewahren, werden
sie durch Ausweisung von Wasserschutzgebieten gesetzlich geschitzt.82

Abbildung 15: Herkunft des Trinkwassers im Freistaat Sachsen 2010%
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Im Interesse der derzeit bestehenden und der zukinftigen Wasserversorgung wurden im
Nahverkehrsraum Trinkwasserschutzgebiete gemaf3 Abbildung 16 festgesetzt.

8 https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/wasser/6593.htm,
abgerufen am 18.06.2018
81 LfULG, Grundsatzkonzeption 2020 fir die offentliche Wasserversorgung im Freistaat Sachsen
82 https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/wasser/6649. htm,
abgerufen am 18.06.2018
8 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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Abbildung 16: Trinkwasserschutzgebiete im Verbundgebiet des ZVOE (Stand 31.12.2017)
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4.3 Klima und Luft

Klima und Luft stehen in enger Abhangigkeit voneinander. Der zu beobachtende Klimawandel
wird insbesondere durch die so genannten Treibhausgase befdrdert. Die drei bedeutenden
Treibhausgase (THG) sind Kohlendioxid (COy), Distickstoffmonoxid (N2O), auch als Lachgas
bezeichnet, und Methan (CH,). Die wichtigste Bedeutung dieser Stoffe liegt darin, dass sie die
durch das Sonnenlicht an der Erdoberflache entstehende Warmestrahlung absorbieren und
damit eine Erwdrmung der Erdoberflache bewirken (Treibhauseffekt). Weil ihre Wirkung auf
die Strahlungsbilanz unterschiedlich ist, werden Treibhauspotenzial-Aquivalenzfaktoren
verwendet, die auf die Wirksamkeit von CO; und einen Wirkzeitraum von 100 Jahren
bezogen sind. Im Jahresbericht zu den Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen in Sachsen
wird davon ausgegangen, dass CH4 25-mal und N,O 298-mal so wirksam ist wie CO».

Nach Umrechnung der absoluten Treibhausgasemissionen in CO.-Aquivalente ergibt sich ein
Anteil des Kohlendioxids von 92 %, des Distickstoffoxids von 3 % und des Methans von 5 %.
Damit ist Kohlendioxid das mit Abstand bedeutendste Treibhausgas. Im Folgenden wird
deshalb ausschlieBlich auf dieses Gas eingegangen.

Kohlendioxid entsteht bei der Verbrennung von Kohlenstoffmonoxid mit zu wenig Sauerstoff.
Der verkehrsbedingte CO,-Ausstof3 der Kraftfahrzeuge wirkt sich nicht direkt negativ auf den
Menschen aus, sondern ist ausschlieBlich als Klimagas von Bedeutung. Die Entwicklung der
COy-Emissionen ist stark an den Energiesektor gebunden. Hauptemittenten sind die
Grofdfeuerungsanlagen (vgl. Abbildung 17), in Sachsen insbesondere die Stromerzeugung aus
Braunkohle. Der CO,-Ausstof liegt bei der Braunkohleverstromung durch den Brennstoff
bedingt héher als beispielsweise bei Einsatz von Gas oder Ol. Allein die beiden Braunkohle-
kraftwerke Boxberg und Lippendorf trugen mehr als die Halfte zu den COx-Emissionen in
Sachsen bei.

Die COz-Emissionen sind im Freistaat Sachsen von 1990 bis 1999 insbesondere aufgrund der
Stilllegung alter Kraftwerke und Industrieanlagen um rund 65 % zuriickgegangen. Von 2000
bis 2004 stieg der Ausstof in Folge der Inbetriebnahme der neuen energieeffizienten
Braunkohle-Kraftwerke Boxberg IV und Lippendorf zwar wieder an, seit 2006 stagniert er
jedoch weitgehend. Im Jahr 2008 waren die sachsischen CO,-Emissionen auf 47,9 Millionen
Tonnen gesunken, erhdhten sich mit der konjunkturellen Belebung aber wieder auf 50,2 Mio.
Tonnen im Jahr 2009 und sanken 2010 erneut auf 47,7 Mio. Tonnen. Abbildung 17 zeigt die

prozentuale Verteilung der COx-Emissionsquellen im Freistaat Sachsen fir das Jahr 2010.

Abbildung 17: Verursacher der COz-Emissionen im Freistaat Sachsen im Jahr 2010 nach Sektoren®®

1%

O GroRfeuerungs-
anlagen (GFA)
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8 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012
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Der Freistaat Sachsen leistete im Zeitraum von 1990 bis 2010 gemaB Abbildung 18 einen
Anteil von etwa 30 % an der Reduzierung der bundesdeutschen COx-Emissionen. Die
vorhandenen CO,-Emissionen im Freistaat Sachsen sind jedoch mit 88 % neben den anderen
Treibhausgasemissionen wie Ozon, Methan, Stickoxiden und Fluorchlorkohlenwasserstoffen
am stdrksten vertreten®.

Abbildung 18: Entwicklung der COz-Emissionen im Freistaat Sachsen 1990-2010%¢
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Bisherige CO2Klimaschutzziele und deren Erfillung

2001 hat die Sachsische Staatsregierung das erste Klimaschutzprogramm des Freistaates
Sachsen verabschiedet, in dem fir den Zeitraum 2005 bis 2010 eine Reduktion der j&hrlichen
COg-Emissionen in den Bereichen private Haushalte, Industrie, Kleinverbraucher und Verkehr
gegeniber 1998 um insgesamt 2,5 Millionen Tonnen als Ziel formuliert wurde.

Tabelle 5:  Zielstellung und Stand 2008 zur Reduktion der jéhrlichen COz-Emissionen in den Bereichen Industrie,
Verkehr, private Haushalte und Kleinverbraucher®”

Sektor Zielstellung fir 2005 bis 2010 Stand 2008
Minderung in Mio. t CO,/a in Mio. t COz/a
Private Haushalte -1,00 0,13
Industrie 0,50 -1,84
Kleinverbraucher -0,50 -0,37
Verkehr -0,50 0,23
Gesamt 2,50 2,57

Nicht bericksichtigt sind in dieser CO2-Bilanzierung die Grof}feverungsanlagen zur
Stromerzeugung aus Braunkohle, die einen erheblichen Teil der erzeugten Strommenge iber

8 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012
8 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012
8 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012
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die Landesgrenze exportieren. Das Gesamtziel wurde bereits 2008 entsprechend erreicht (vgl.
Tabelle 5).

Zukinftige CO2Klimaschutzziele

Am 3. Marz 2009 hat die Séchsische Staatsregierung mit dem Aktionsplan Klima und Energie
gemaf Tabelle 6 ein neues CO,-Minderungsziel fir die kinftige sachsische Energie- und
Klimaschutzpolitik beschlossen:

,Reduktion der jGhrlichen energiebedingten COpEmissionen des NichtEmissionshandels-
sektors bis zum Jahr 2020 gegeniiber 2006 um mindestens 6,5 Millionen Tonnen. %8

Tabelle 6:  Verénderung der COz-Emissionen von 2006 - 2020 im Freistaat Sachsen

Sektor COy-Emission in Mio t/a
2006 2010 Ziel gemaB ,Aktionsplan Klima und
Energie” fur 2020 (vom 03.03.2009)
Gesamt-COy-Emission 51,40 47,70 -
Nicht-Emissionshandelssektor 18,70 17,20 12,20

davon Verkehr, Haushalte, 15,60 14,90
Kleinverbraucher, Sonstige

I}licht—Emissionshandelssektor, -1,50 -6,50
Anderung gegeniber 2006

Bis zum Jahr 2010 wurde im Nicht-Emissionshandelssektor eine Emissionsminderung um 1,5
Millionen Tonnen gegeniber 2006 erzielt.?” Das bedeutet, dass die Verminderung der CO,-
Emissionen des Nicht-Emissionshandelssektors beschleunigt werden muss, um das Ziel einer
Verringerung um mindestens 6,5 Millionen Tonnen von 2006 bis 2020 zu erreichen.

Abbildung 19: CO>-Minderungsziele in Sachsen bis 2020 im Nicht-Emissionshandelssektor”
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{*) Deponien/Altablagerungen, Abwasserbehandlung. Kompostienung

Mit dem ,Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012” vom Mérz 2013 schreibt der Freistaat
Sachsen seine bisherigen Klimaschutzziele mit einer neuen ambitionierten Zielsetzung fort: Die

8 SMUL: Aktionsplans Klima und Energie des Freistaates Sachsen 2009
8 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012 und eigene Berechnung
90 SMWA: Energie- und Klimaprogramm Sachsen 2012
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COz-Emissionen im Nicht-Emissionshandelssektor, d. h. ohne energieintensive Industrien und
Energiewirtschaft, sollen bis 2020 gegenilber 2002 um 3,8 Millionen Tonnen, entspricht
25 %, reduziert werden. Die Emissionen des Verkehrssektors sollen um 22 % zurickgehen.

Aktuell erfolgt unter Federfihrung des SMWA eine weitere Fortschreibung des Energie- und
Klimaprogramms Sachsen.

4.4  Biologische Vielfalt, Flora & Fauna

Die Landschaften im Freistaat Sachsen sind vielfaltig und abwechslungsreich. Sie bieten
Lebensraum fir eine Vielzahl an Tier- und Pflanzenarten. Der Mensch beansprucht allerdings
Natur und Landschaft intensiv, wodurch es zu deutlichen Veranderungen der Lebens-
bedingungen sowie der Bestdnde heimischer Arten kam und kommt.

Fir einen GroBteil der vom Aussterben bedrohten Pflanzen- und Tierarten verschlechtert sich
die Situation stetig. Rund 60 % der im Freistaat Sachsen vorkommenden Biotoptypen — der
Lebensraume wildlebender Pflanzen und Tiere - sind als gefdhrdet eingestuft. Die Ursachen
sind vielfaltig. Vor allem direkte Zerstérungen, mechanische und stoffliche Beeintrachtigungen
sowie die fortschreitende Verinselung bzw. Zerschneidung der Lebensraume durch neue
Erschlieungen und Bauvorhaben tragen zu dieser Situation bei. Der flachendeckende Wandel
durch land- und forstwirtschaftliche Nutzung und in deren Gefolge die Veranderungen am
Wasserhaushalt erzeugen teilweise Monokulturen oder erhebliche Stoffeintrége durch
Dingung, wodurch Rickgang und Aussterben von Arten weiter vorangetrieben werden.

Zum besonderen Schutz von Natur und Landschaft wurden rechtsverbindliche Schutzgebiete
festgesetzt, welche sich in Sachsen in finf Kategorien unterteilen lassen. Die verschiedenen
Kategorien weisen jeweils eigene Schutzbestimmungen auf und unterscheiden sich nach ihrem
Grad der Restriktionen fir Landnutzer. Starke Restriktionen weisen Naturschutzgebiete,
Nationalparks sowie die Zonen 1 und 2 der Biospharenreservate auf, wohingegen
Landschaftsschutzgebiete, Naturparks sowie die Zonen 3 und 4 der Biospharenreservate
weniger starke Restriktionen aufweisen.

Tabelle 7 zeigt die mengen- und flachenmafige Verteilung dieser Schutzkategorien im
Freistaat Sachsen.

Tabelle 7:  Schutzgebiete in Sachsen, Stand: 01.01.2017

Schutzkategorie Anzahl Sachsen Flache (ha) in Flachenanteil in
(Anzahl ZVOE) Sachsen Sachsen
Nationalpark 1(1) 9.350 0,51 %
Biosphdarenreservat 1(1) 30.000 1,63 %
Naturpark 3 (0) 198.837 10,79 %
Naturschutzgebiet 218 (59) 54.719 2,97 %
Landschaftsschutzgebiet 176 (49) 562.757 30,55 %

Derzeit erstrecken sich 59 Naturschutzgebiete mit einer GréBe von 7,89 ha (Marzenbecher-
wiese im Polenztal) bis hin zu ca. 2.900 ha (Gohrischheide und Elbniederterrasse Zeithain)
Uber das Verbundgebiet des ZVOE. Zudem existieren 49 Landschaftsschutzgebiete im
Verbundraum, welche sich flachenmaBig teilweise mit den Naturschutzgebieten
Uberschneiden. Im &stlichen Teil des ZVOE-Verbundgebietes befindet sich ein Teil des
Biosphdrenreservats Oberlausitzer Heide- und Teichlandschaft, welches sich mit einer
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Gesamtflache von ca. 30.000 ha Uber die beiden Landkreise Bautzen und Gérlitz (im
Verbundgebiet des ZVON) erstreckt.

Abbildung 20: Schutzgebiete im Verbundgebiet des ZVOE '
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I:l Naturschutzgebiete

- Nationalpark

@ Biosphaerenreservat

|:| Landkreise

Wie in Abbildung 20 dargestellt ist der Nationalpark Séchsische Schweiz sowohl der einzige
Nationalpark in Sachsen als auch im Verbundgebiet des ZVOE. Er umfasst zwei raumlich
getrennte Ausschnitte des Elbsandsteingebirges und wird in drei Schutzzonen eingeteilt. Der
Nationalpark ist von einem Landschaftsschutzgebiet umgeben, welches zusatzlich als Puffer-,
Vernetzungs- und Ergdnzungsgebiet dient. Auch auf tschechischer Seite wird der Schutz der
Natur durch den angrenzenden Nationalpark B&hmische Schweiz gewahrleistet.”?

o1 LIULG, Referat 61: Landschaftsdkologie, Flachennaturschutz, Karte Schutzgebiete in Sachsen
72 LfULG; Geschitzte Gebiete — Fachbeitrag zum Landschaftsprogramm, 2014
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Die Landschafts- und Naturschutzgebiete werden durch Fauna-Flora-Habitat- sowie Vogel-
schutzgebiete im Sinne des Schutzgebietsystems NATURA 2000 ergénzt, wobei Uber-
schneidungen untereinander bzw. mit den bestehenden Natur- und Landschaftsschutzgebieten
vorhanden sind.

NATURA 2000 wurde durch die Europdische Union veranlasst und ist wichtiger Bestandteil
der nachhaltigen Naturschutzpolitik. Grundlage fir die Umsetzung von NATURA 2000 sind
die Fauna-Flora-HabitatRichtlinie (FFH-Richtlinie) sowie die Vogelschutzrichtlinie. Die EU-
Mitgliedstaaten verpflichten sich darin, besonders bedeutende Arten und Lebensrdume durch
geeignete MafBnahmen zu erhalten, wiederherzustellen und zu entwickeln.

Im Sinne der Schutzgiiter Okosysteme und Vegetation wurden entsprechende Ziele festgelegt.
Tabelle 8 stellt diese Ziele zusammenfassend dar.

Tabelle 8:  Grenzwerte/Zielwerte Schutzziel Okosysteme und Vegetation®®

Schadstoff Grenzwerte/Zielwerte Besonderheiten
Ozon (O3)  Der Zielwert von 18.000 pg/m?® wird Alle Messstellen auf dem Erzgebirgskamm
seit 2008 im Verbundraum des ZVOE haben den Ozon-Grenzwert aufgrund von
an der Messstelle Radebeul mit geringeren Abbauraten durch andere
Ausnahmen in den Jahren 2010 und Schadstoffe und der Hohenlage in den
2015 eingehalten. vergangenen Jahren Gberschritten. Im Ubrigen
An der Messstelle Zinnwald wird der Gebiet des Freistaates Sachsen wird der
Grenzwert bis auf wenige Ausnahmen  Zielwert zum Schutz der Vegetation in der
fast jedes Jahr deutlich Gberschritten. Regel eingehalten.
(vgl. Tabelle 9)
Schwefel-  sichere Einhaltung des gemittelten Kontrolle in ausgewiesenen Okogebieten
dioxid Jahresgrenzwertes von 20 pg/m?®im (Dresden und Zinnwald)
(SO-) Jahr 2017 (vgl. Tabelle 13)
Stickoxide  sichere Einhaltung des gemittelten Kontrolle in ausgewiesenen Okogebieten an
(NOy) Jahresgrenzwertes von 30 pg/m?; den Messstellen Schwartenberg, Collmberg und
Jahresmittelwerte von 2010 bis 2017 Niesky (alle auBerhalb des Verbundgebiets des
auf niedrigem Niveau. ZVOE)
nasse keine Grenzwertvorgaben Langzeitmessungen seit 1989 bestdatigen all-
Deposition mahlichen Rickgang des Eintrages von Schad-

stoffen aus dem Niederschlag in den Boden 74

Da Ozon von Pflanzen durch die Spaltéffnungen der Blattorgane aufgenommen wird kénnen
entsprechende Schaden an den Blattorganen auftreten. Langer andauvernde Belastungen sind
daher ein Risiko fir das Wachstum der Pflanzen. Landwirtschaftliche Ertrége kénnen somit in
ihrer Qualitat eingeschrankt werden.

Zur Bewertung der Wirkung von Ozon auf die Vegetation wurde 1992 auf dem UN ECE-
Workshop in Egham das Maf3 AOT40 eingefihrt. Der Wert wird in pg/m?® ausgedrickt und
gibt die aufsummierten Differenzen zwischen den gemessenen Ein-Stunden-Mittelwerten, die
den Schwellwert von 80 pg/m? Uberschreiten, und eben dieser Schwelle wahrend einer
gegebenen Zeitspanne an. Dabei werden ausschlieBlich Messwerte zwischen 8 und 20 Uhr
wdhrend der Vegetationsperiode verwendet (vgl. Tabelle 9).

3 LfULG, Daten zur Luftqualitat 2017
94 LfULG, Luftqualitat in Sachsen, Jahresbericht 2016

VVO =
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Tabelle 9: Uberschreitung des Os-Zielwertes von 18.000 pg/m?® je Stunde zum Schutz der Pflanzen nach
39. BimSchv?*

Messstelle AOTA40 [(pg/m?3)h] Mai - Juli
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Radebeul-  17.672 10.089 20.036 15.551 14.016 11.099 15.918 18.061 13.139 14.159

Wahnsdorf
Zinnwald 22.163 12.099 24.350 18.478 20.611 18.590 20.370 21.490 15.971 19.870

4.5 Mensch und menschliche Gesundheit

4.5.1 Umweltbezogenen Einflussfaktoren

Abbildung 21: Umweltbezogene Gesundheitsdeterminanten®
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[0] = sozialrdumliche Determinanten = physikalische Determinanten
[C] = naturraumiiche Determinanten [[] = chemische Determinanten

» Transferprozesse o°o = biologische Determinanten

95 LIULG, Daten zur Luftqualitat 2017
96 Machtolf, M (2013): Gesundheitliche Wirkungen durch chemische Determinanten.
In: UVP-report 1+2.
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In Abbildung 21 werden die umweltbezogenen Einflussfaktoren (Gesundheitsdeterminanten)
auf den Menschen und die menschliche Gesundheit zusammenfassend dargestellt. Die
nachfolgenden Abschnitte beschreiben die Wirkungen im Einzelnen.

4.5.2 Luft

4.52.1 Grenz- und Zielwerte von Luftschadstoffen

Luftschadstoff-Emissionen aus unterschiedlichsten Quellen beeintrachtigen die Luftqualitdt,
kénnen in der Umwelt Séuren bilden oder die Eutrophierung der Okosysteme vorantreiben. Sie
fGhren zu unterschiedlichen negativen Auswirkungen auf verschiedene Schutzgiter, wie zum
Beispiel Menschen und Tiere, auf Pflanzen, Gewasser und Bdden. Sie werden durch den
Verkehr, die Energieerzeugung, Industrieprozesse, die Landwirtschaft und viele andere
Aktivitaten verursacht.

Die Europdische Kommission hat im Rahmen des sechsten Umweltaktionsprogramms zur
Bekampfung der Luftverschmutzung die thematische Strategie ,Saubere Luft fur Europa”
erarbeitet. Das fir 2020 angestrebte Ziel dieser Strategie ist, die Luftverschmutzung so weit zu
vermindern, dass von ihr keine inakzeptablen Auswirkungen fir Mensch und Umwelt mehr
ausgehen. Mit der Richtlinie 2008/50/EG iber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa, die
am 11. Juni 2008 in Kraft trat, ist ein Teil dieser Strategie umgesetzt worden.

Die Richtlinie bestatigt die geltenden Grenzwerte fir Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide,
Feinstaub (PM1o), Schwefeldioxid, Benzol, Kohlenmonoxid und Blei und legt dariber hinaus
zusdtzliche Luftqualitatsstandards fir die noch kleineren PM; s-Feinstaube fest.

Bis zum 10. Juni 2010 war die neue Richtlinie in den Mitgliedstaaten in deren nationales
Recht umzusetzen. In Deutschland erfolgte die Umsetzung mit der 39. Verordnung zur
Durchfihrung des BundesImmissionsschutzgesetzes (Verordnung iber Luftqualitatsstandards
und Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) im August 2010.

Nachfolgende Bewertung der Luftschadstoffsituation im ZVOE-Gebiet erfolgt deshalb nach den
Grenz- und Zielwerten der 39. BImSchV (zuletzt gedndert am 10.10.2016) sowie dariber
hinaus nach den in der Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) definierten
Grenzwerten. Grenzwerte missen, Zielwerte sollten méglichst ab einem festgelegten Zeitpunkt
zum Schutz der menschlichen Gesundheit eingehalten werden (Tabelle 10).

Dariiber hinaus legt die 39. BImSchV auch vereinzelt Grenzwerte zum Schutz der Vegetation
fest, die nachfolgend nachrichtlich erwahnt sind.

Tabelle 10: Grenzwerte/Zielwerte Schutzziel menschliche Gesundheit

Fundstelle in  Schadstoff Grenzwerte/Zielwerte zugelassene Status quo im
39. BimSchV [Mittelwerte iber den jeweils Uberschrei-  Verbundraum ZVOE/
(wenn nicht angegebenen Zeitraum tungen im Besonderheiten
ek (z. B. Tagesmittelwert)) Kalenderjahr
angegeben)
§ 2 Schwefel- 1h-Grenzwert: 350 pg/m?® 24 sichere Einhaltung
dioxid (SO2)  Tagesgrenzwert: 125 pg/m?® 3
§3 Stickstoff- 1h-Grenzwert: 200 pg/m?® 18 erstmals in 2017 an allen
dioxid (NO2)  Jahresgrenzwert: 40 pg/m? 0 Messstellen eingehalten
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Fundstelle in
39. BImSchV

(wenn nicht

anders

angegeben)

&4

§5

§6
§7

§8

§9

§10

TA Luft
Kap. 4.3.1

TA Luft
Kap. 4.5.1

Schadstoff Grenzwerte/Zielwerte
[Mittelwerte iber den jeweils
angegebenen Zeitraum
(z. B. Tagesmittelwert))
Stickstoffoxid  nachrichtlich:
(NO,) kritischer Jahreswert zum

Schutz der Vegetation:
30 pg/m3

Partikel (PMio) Tagesgrenzwert: 125 pg/m?
Jahresgrenzwert: 40 pg/m?®

Feinstaub Jahresgrenzwert: 25 pg/m?®
(PM25)
Blei Jahresgrenzwert: 0,5 pg/m®

Benzol (CsHe) Jahresgrenzwert: 5 pg/m?

Kohlen- 8h-Grenzwert: 10 mg/m?®
monoxid (CO)
Ozon (O3) 8h-Zielwert: 120 pg/m?3

Arsen im PMio Jahreszielwert: 6 ng/m?

Kadmium im  Jahreszielwert: 5 ng/m?
Nickel im
PMio

Benzo(a)pyren Jahreszielwert: 1 ng/m?
im PM]O

Jahreszielwert: 20 ng/m?®

Staub- Jahresgrenzwert:
niederschlag 0,35 g/(m?*d)
(SENS)

Arsen im St Jahresgrenzwert:
NS 4 pg/(m?*d)
Nickel im St- Jahresgrenzwert:
NS 15 pg/(m?*d)

zugelassene
Uberschrei-
tungen im

Kalenderjahr

35

25

Status quo im
Verbundraum ZVOE/

Besonderheiten

nicht an allen Messstellen
eingehalten

Uberschreitung von
Tagesmittelwerten im
zulassigen Rahmen -
Jahresmittelwerte werden
sicher eingehalten
sichere Einhaltung; im
Gegensatz zu PMyo
beziehen sich die
Vorgaben der 39.
BImSchV nur auf
Jahreswerte

sichere Einhaltung
Jahreswert wird seit
2000 sicher eingehalten;
starker Rickgang in den
1990er Jahren
8h-Grenzwert wurde seit
Jahren weit unterschritten;
2008 Einstellung der
Messungen im reguléren
Luftmessnetz
Uberschreitung von 8h-
Mittelwerten im
zulassigen Rahmen -
Jahresmittelwerte werden
sicher eingehalten

wird sicher eingehalten

wird sicher eingehalten
wird sicher eingehalten
wird sicher eingehalten

Immissionswerte nach TA
Luft werden sicher
eingehalten;
baustellenbedingte
erhohte Monatswerte
méglich

wird sicher eingehalten

wird sicher eingehalten
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Fundstelle in  Schadstoff Grenzwerte/Zielwerte zugelassene Status quo im
39. BimSchV [Mittelwerte iber den jeweils Uberschrei-  Verbundraum ZVOE/
(wenn nicht angegebenen Zeitraum tungen im Besonderheiten
anders (z. B. Tagesmittelwert]) Kalenderjahr
angegeben)
Blei im StNS  Jahresgrenzwert: wird sicher eingehalten
100 pg/(m?*d)
Kadmium im  Jahresgrenzwert: wird sicher eingehalten
StNS 2 pg/(m?*d)

4522 Luftmessnetz

Zur Uberwachung der Immissionssituation im Freistaat Sachsen wird ein landesweit
ausgerichtetes Luftmessnetz mit kontinuierlich arbeitenden Immissionsmessstationen betrieben.
Deren Standorte sind so gewdhlt, dass eine flachendeckende Immissionsiberwachung
gewabhrleistet werden kann. Die einzelnen Messstationen sind entsprechend den Kriterien der
EG-Richtlinien hauptsachlich in Gebieten mit hohen Luftschadstoffbelastungen (Ballungsrédume
und gréfere Stadte) installiert. Im Gebiet des ZVOE werden zurzeit finf automatische
Multikomponenten-Messstationen unterhalten, an denen folgende gas- und partikelférmige
Schadstoffkonzentrationen ermittelt werden:

e Schwefeldioxid (SO,),

o Stickoxide (NOy),

e Ozon (Ogy),

 flichtige organischen Verbindungen (VOC): Benzol, Toluol und Xylol (BTX),

» Feinstaub < 10 pm mit kontinuierlichem (PM;o TEOM) und gravimetrischem (PMo)
Messverfahren,

» Feinstaub < 2,5 pm mit gravimetrischem Messverfahren (PM; s)

e EC/OC elementarer und organischer Kohlenstoff in PM;q-Fraktion (EC/OC)

e PMioInhaltsstoffe (PMio-l) sowie

» Staubniederschlag (ST-NS)

Nicht alle Schadstoffe werden an allen Stationen gemessen. Eine Ubersicht der Messstationen
im Gebiet des ZVOE und der durch diese jeweils gemessenen Schadstoffe enthalt
nachfolgende Tabelle 11:

Tabelle 11: Immissionsmessnetz im Gebiet des ZVOE 2017 %7

Messstelle TYPiI;siELrJUng S < °3 o « T = %
ochEU- - 8§ g E £3 £ 4 g o
Richtlinie » Z @ oy E w0 E 5

Dresden Nord ~ stadtisch/ o o o . . . . o o o

(Schles. Platz) Verkehr

Dresden stadtischer o o o . . . . o o

Winckelmannstr. Hintergrund

Dresden-Bergstr.  stadtisch/ . . . . . . . .
Verkehr

Radebeul- landlich, o o . . . o o o

Wahnsdorf stadtnah

%7 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LFULG
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Messstelle Typisierung . oS o . - 5
nach EU- o O e X <0 = s O Q = Z
Richtlinie » z O = E = E z w O E =
Zinnwald Hohen-station . . o .

4.52.3 Luftreinhalteplan (LRP) Dresden

Ein Luftreinhalteplan, im EU-Recht Luftqualitatsplan genannt, soll fir ein Gebiet oder einen
Ballungsraum gewdhrleisten, dass von der Europdischen Union festgelegte Grenzwerte fir
Luftschadstoffe eingehalten werden kénnen. Rechtsgrundlage sind die europdischen Richtlinien
zur Luftqualitat (96/62/EG und 2008/50/EG) und zu Grenzwerten (1999/30/EG). Auf
nationaler Ebene gelten in Deutschland § 47 des BundesImmissionsschutzgesetzes (BImSchG)
und die 39. BlmSchV.

Danach missen die zustandigen Behdrden einen Luftreinhalteplan aufstellen, der konkrete
MaBnahmen zur Reduzierung von Schadstoffen vorsieht, wenn die durch die Rechtsverordnung
festgelegten Immissionsgrenzwerte einschlieBlich festgelegter Toleranzmargen Uberschritten
werden.

In der Landeshauptstadt Dresden wurden erstmals im Jahr 2005 Uberschreitungen der
zulassigen Grenzwerte (vgl. Tabelle 12) von Feinstaub (PMo) und Stickstoffdioxid (NO,)
festgestellt. Dies war Veranlassung zur Aufstellung eines Luftreinhalteplans. Der erste LRP fir
Dresden wurde im Jahr 2008 aufgestellt. Aktuell gilt der LRP 2017. Dieser ist erforderlich, weil
an der Messstelle Bergstrafle die seit 2010 giltige Obergrenze fir den NO,-Jahresmittelwert
bis einschlieBlich 2016 tberschritten wurde und dariber hinaus nicht sicher vorausgesagt
werden kann, dass dieser und auch der PM,o-Tagesgrenzwert in der Zukunft sicher eingehalten
werden kénnen.

Der LRP 2017 enthdlt eine Vielzahl von MaBnahmen, die zu einer Verbesserung der
Luftqualitat beitragen sollen. So wird z. B. das Parkraummanagement ausgebaut. Fir
hochbelastete Straenabschnitte werden verkehrsorganisatorische MaBnahmen ergriffen (z. B.
Uberwachung der Geschwindigkeitsbegrenzung an der Bergstrae seit Februar 2018) oder
der StraBenabschnitt wird ausgebaut wie auf der Kénigsbricker Strale geplant. Mit Bezug
zum Nahverkehrsplan Oberelbe besonders interessant ist die im LRP vorgesehene weitere
Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes. Mit all diesen MaBnahmen sollen
Sperrungen fir Dieselfahrzeuge vermieden werden.

Tabelle 12: Grenzwerte fiir Feinstaub (PMio} und Stickstoffdioxid ([NO:)

Luft- Mittelungs-  Beurteilungs-
schadstoff  zeitraum wert
PMio 1 Tag 50 pg/m3 max. 35 Uberschreitungen im Kalenderjahr
1 Jahr 40 pg/m?
NO, 1 Stunde 200 pg/m®  max. 18 Uberschreitungen im Kalenderjahr
1 Jahr 40 pg/m?3

Entwicklung seit Inkraftireten des LRP 2011 8

Die Zahl der in Dresden von PM;ound NO, —Grenzwertiberschreitungen Betroffenen hat im
Bilanzzeitraum des LRP 2011 (2009 — 2015) deutlich (um mehr als 20 %) abgenommen.

98 |RP Dresden 2017
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Ursachlich sind neben Verbesserungen der Kfz-Technik die von der Landeshauptstadt Dresden
und — im Bereich OPNV - vom Verkehrsverbund Oberelbe und den Dresdner
Verkehrsbetrieben umgesetzten nachfragesteigernden MaBnahmen. Auch konnte die Anzahl
der Jobtickets insbesondere durch die Erleichterung der dafir erforderlichen Bedingungen (statt
100 Teilnehmer je Betrieb/Einrichtung sind nur noch 30 Teilnehmer erforderlich) stark erhdht
werden. Des Weiteren erhdhte sich die Anzahl barrierefreier Haltestellen und es wurden
MafBnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation umgesetzt. Im Ergebnis konnte die
Anzahl der im OPNV beférderten Fahrgaste deutlich gesteigert werden.

Der LKW-Durchgangsverkehr wurde reduziert. Die Stadt konnte eine Sperrzone fir den LKW-
Durchgangsverkehr einrichten, die schon auf der Autobahn signalisiert wird. Die
Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt wurde weiter ausgedehnt — auch dies eine
MaBnahme, die zur verstarkten Nutzung des OPNV bzw. anderer Verkehrsmittel des
Umweltverbunds animieren soll und damit zur Verminderung von Luftschadstoffimmissionen
beitragt.

Auch bei Fahrradwegen, Fahrradabstell- und P&R-Anlagen, Wegweisungen und Konzepten
gab es Fortschritte.

MaBnahmen des LRP 2017 9°

Der Luftreinhalteplan 2017 orientiert sich an der grundsatzlichen Strategie des LRP 201 1. Mit
verschiedenen MafBnahmen soll die Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) zugunsten des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) beeinflusst werden, um die Belastungen durch
den motorisierten Verkehr und damit die Schadstoffemissionen zu reduzieren.

Erganzt wird diese Ubergeordnete Strategie mit konkreten, lokalen Einzelmaf3nahmen an den
verbliebenen Abschnitten mit Grenzwertiberschreitungen, so genannte Hotspots. Dabei geht
es vor allem um die Verstetigung des Verkehrsablaufs und die umweltvertraglichere
Abwicklung des motorisierten Verkehrs. Zum Einsatz kommen Erganzungen der Infrastruktur,
Anpassungen der Verkehrsorganisation, die Optimierung von Anlagen zur Verkehrssteverung,
Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie Anlagen zur Uberwachung dieser.

Konkret sollen folgende MaBnahmen mit Relevanz fir OPNV umgesetzt werden:'®
als laufende Aufgaben aus dem LRP 2011:

e Verstetigung des motorisierten Verkehrs unter Beriicksichtigung des Vorranges des OPNV

e Erweiterung der StraBenbahn (,Stadtbahnprogramm 2020”)

e Verbesserung der intermodalen Verknipfung (dynamische Fahrgastinformation,
barrierefreie Haltestellen etc.)

e Betriebliches Mobilitatsmanagement, z. B. Anpassung OPNV-Angebot an
Betriebsinteressen (Schichtzeiten), Ausbau Informations- und Kommunikationssysteme,
EinfGhrung von Jobtickets

e Schaffung von Alternativangeboten bei GroBveranstaltungen, Ausbildung, Freizeit, Sport

als neue MaBBnahmen zur Senkung der allgemeinen Schadstoffbelastungen:

99 LRP Dresden 2017
190 Eine Darstellung aller MaBBnahmen enthalt der LRP 2017 fir die Landeshauptstadt Dresden.

51 | Stand: 31. Januar 2019 Vvo E



Umweltbericht zum Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung

e Weiterentwicklung P+R und Einrichtung von Mobilitatspunkten zur Optimierung der
multimodalen Verknipfung

o kombinierte Bezahlung von Parkschein und OPNV-Ticket

o Kombination von Car-Sharing, Fahrradverleih (inkl. E-Bikes), Ladestationen fir
Elektrofahrzeuge, Taxistandplatze und Servicepunkte fir den OPNV an zentralen
Verkehrsknoten mit einem hohen Verkehrsautkommen aller Verkehrsarten, einer

hohen Nutzungsdichte im Umfeld und einer bereits vorhandenen, besonders guten
OPNV-ErschlieBungsqualitat

e Umsetzung eines intelligenten LSA-Managements entlang des 26er Rings und der Ost-West-
Verbindungen der Dresdner Stadtbahn (analog des bestehenden intelligenten LSA-
Managements auf der Nord-Siid-Achse) zur Verstetigung des Verkehrsablaufes fir MIV und
OPNV

o verstdrkte Nutzung von Kombi-Tickets im OPNV - iiber die Einmaleffekte bei den
jeweiligen Veranstaltungen hinaus dient die MafBnahme der verbesserten Wahrnehmung
des OPNV-Angebotes und damit der OPNV-Férderung ganz allgemein

e Mobilitatskampagnen analog ,Multimobil” der LH Dresden zur Férderung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel

e Aufwertung der Jobtickets in der Stadtverwaltung durch Ausweitung des Arbeitgeberrabatts
auf 10 % fir alle Tarifzonen im YVO

als lokale Mafinahmen an Immissionshotspots:

e Umbau der Nirnberger Strale im Zuge der Realisierung der Stadtbahntrasse Lébtau-
Studvorstadt-Strehlen

e MaBnahmen zur OPNV-Beschleunigung und Verstetigung des Verkehrsflusses auf der
Bautzener StraBBe — StraBenbahn als Pulkfihrer ab der Prie3nitzbricke stadtwarts

o abschnittsweise Realisierung eines eigenen Bahnkdrpers und eine signaltechnische
Bevorzugung des OPNV im Zuge des Umbaus der Kénigsbriicker Strafle zur Reduzierung
gegenseitiger Behinderungen zwischen motorisiertem und &ffentlichem Verkehr

e intelligentes LSA-Management im Bereich Kénneritzstrafle / Ammonstraf3e

Die Wirksamkeit des Luftreinhalteplans wird regelmaBig Uberprift und bei Bedarf
fortgeschrieben.

4524 Luftschadstoff-Emissionen im ZVOE-Gebiet

Folgende Luftschadstoff-Emissionen werden unter anderem durch Verkehr verursacht und
deshalb néher betrachtet.

Schwefeldioxid (SO2)

Von 1990 bis 2015 ist in Deutschland ein Rickgang der Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) von
5,5 auf nur noch 0,35 Millionen Tonnen, das heifBt um 93,6 %, zu verzeichnen (vgl.
Abbildung 22). Die Griinde hierfir liegen vor allem darin, dass in den neuen Bundeslandern
Betriebe stillgelegt oder technisch nachgeristet wurden. Entscheidenden Einfluss hat auch der
Einsatz von Brennstoffen mit geringerem Schwefelgehalt.
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Hauptverursacher der SO,-Emissionen im Jahr 2015 waren die stationdren Feuerungsanlagen
der Kraft- und Fernheizwerke der Energiewirtschaft und die Industriefeuerungen des
Verarbeitenden Gewerbes. Seit 1990 senkten diese Bereiche ihren Schwefeldioxid-Ausstof3 um
3,8 Mio. t (93,2 %).

Die durch Verkehr verursachten Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) konnten im gleichen Zeitraum
sogar um 96,1 % reduziert werden. Der verkehrliche Anteil dieser Emissionen ist mit 1,4 %
sehr gering. 0

Tabelle 13 stellt die im Gebiet des ZVOE gemessenen SO,-Monatsmittelwerte fir das Jahr
2017 dar. Dabei wird ersichtlich, dass der gemittelte Jahresgrenzwert von 20 pg/m?® an
beiden Messstationen bei Weitem eingehalten wird.

Tabelle 13: SOz2-Monatsmittelwerte 2017 [ug/m?]1%?

Station Jan Feb Marz Apr Mai Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dez Jahr
Dresden 9 7 2 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3
Winckelmannstr.

Zinnwald 7 8 4 2 3 3 2 3 3 3 4 6 4

Abbildung 22: Schwefeldioxid-Emissionen 1990 - 2015 in Deutschland nach Verursacher'®
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Stickstoffoxid (NOx)

NOx wird hauptséchlich durch Verkehr emittiert. Der zum Schutz der menschlichen Gesundheit
NO:-Jahres-Immissionsgrenzwert von 40 pg/m? wird regelmafig, insbesondere in den
Grof3stadten, an verkehrsreichen StraBen iiberschritten.

197 Umweltbundesamt

192 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG

103 Umweltbundesamt, Nationale Trendtabellen fir die deutsche Berichterstattung atmospharischer
Emissionen seit 1990, Emissionsentwicklung 1990-2015 (Stand 02/2017)
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Von 1990 bis 2015 ist in Deutschland ein Rickgang der NOy-Emissionen um rund

1,7 Millionen Tonnen bzw. 58,9 % zu verzeichnen. Dieser Rickgang erfolgte mit einem Minus
von einer Million Tonne am deutlichsten im Verkehr. Trotz dieser Minderung ist der
Verkehrsbereich mit einem Emissionsanteil von 38 % weiterhin mit Abstand der gréfite
Verursacher von NOx-Emissionen, davon Gberwiegend aus dem Lkw-Verkehr.

Tabelle 14: NO>-Monatsmittelwerte 2017 [ug/m’]'%4

Station Jan Feb Marz Apr Mai Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dez Jahr
Dresden- 45 45 A1 34 40 37 37 44 41 36 41 39 40
Bergstr.

Dresden- 40 37 32 28 24 25 22 25 28 30 33 33 30
Nord

Dresden- 31 28 21 16 15 11 11 15 16 17 21 20 18

Winckelmannstr.

Radebeul- 25 23 11 7 7 5 6 o 11 12 17 16 12

Wahnsdorf

Zinnwald 11 6 6 6 4 3 5 6 6 9 8 7

Der zum Schutz der menschlichen Gesundheit Gber ein Kalenderjahr gemittelte Immissions-
grenzwert fir Stickstoffdioxid (NO,) von 40 pg/m3 wurde in 2017 erstmals an keiner der
Messstationen im Nahverkehrsraum Uberschritten (vgl. Tabelle 14). Bis einschlief3lich 2016
mussten an der Messstation Dresden BergstraBe regelmaBig Uberschreitungen des zuléssigen
Jahresmittelwertes festgestellt werden.

Ozonkonzentration (O3)

Der Zielwert von 120 pg/m?® als héchster Achtstundenmittelwert wahrend eines Tages wird
nicht an allen Messstationen im ZVOE-Gebiet eingehalten. Die zum Schutz der menschlichen
Gesundheit vor Ozon maximal 25 zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr werden
allerdings eingehalten. Die O3-Monats- und Jahresmittelwerte 2017 liegen weit unter dem
Grenzwert von 120 pg/m3. (vgl. Tabelle 15)

Tabelle 15: Anzahl Tage mit 8-Stundenmittel der Ozonkonzentration gréBer 120 pg/m? und Jahresmittelwerte 2017

[pg/m’]'*
Station Anzahl der Tage Ogs-Jahresmittelwert
8h > 120 pg/m3
Dresden-Bergstrafle 0 4]
Dresden Nord 3 44
Dresden-Winckelmannstr. 10 49
Radebeul- Wahnsdorf 12 55
Zinnwald 24 71

Flichtige organische Verbindungen (VOC) (ohne Methan)

VOC-Emissionen (Emissionen flichtiger organischer Verbindungen) entstanden noch 1990 zu
etwa einem Drittel durch Verkehr und einem Viertel durch Lésemittelanwendung. Weitere
Emissionen entstehen in der Landwirtschaft und in Industrie und Gewerbe. Die schadlichen

194 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG

195 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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Stoffe, wie z. B. die Kraftverkehrsabgase, entstehen dabei durch technische Prozesse aus
unvollstandiger Verbrennung oder als flichtige Nebenprodukte aus industriellen und
gewerbemafigen Vorgangen.

Von 1990 bis 2015 konnten die VOC-Emissionen (von 3,4 auf 1,0 Millionen Tonnen gesenkt
und somit um mehr als zwei Drittel zurickgefihrt werden Der Rickgang l@sst sich in erster Linie
mit der Verringerung der Emissionen aus dem Stra3enverkehr sowie bei den
Lésemittelanwendungen im industriellen und gewerblichen Bereich erklaren.

Der Anteil des Verkehrs an diesen Emissionen konnte auf 9 % reduziert werden. Ursachlich
dafir sind insbesondere die Einfihrung und Weiterentwicklung der geregelten Katalysatoren
bei Ottokraftstoff-Pkw sowie die Verringerung der Zahl der Zweitaki-Fahrzeuge in den neuen
Landern.

An den genannten Stationen wird die Konzentration der flichtig organischen Verbindungen
Benzol, Toluol und Xylol (BTX) gemessen.

In der 39. BlmschV wird ausschlieBlich fir Benzol ein Grenzwert zum Schutz der menschlichen
Gesundheit festgelegt. Dieser betragt als Jahresmittelwert 5 pg/m?.

Tabelle 16 stellt die im Gebiet des ZVOE gemessenen Benzol-Monatsmittelwerte an der Mess-
station Dresden-Nord fir das Jahr 2017 dar. Dabei wird ersichtlich, dass der zum Schutz der
menschlichen Gesundheit geltende Jahresmittelwert von 5 pg/m? generell eingehalten wird.

Tabelle 16: Benzol - Monatsmittelwerte 2017 [ug/m®]'%

Station Jan Feb Marz Apr Mai Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dez Jahr
DresdenNord 2,2 22 09 06 05 04 04 04 08 08 12 12 10

Feinstaub - PM10-Emissionen

In Tabelle 17 erfolgt eine Auflistung der Tage zwischen 2014 und 2017, an denen der PMo-
Tagesmittelwert den Grenzwert von 50 pg/m? Uberschritten hat.

Der gemaB 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit vorgegebene gemittelte
Tagesgrenzwert von 50 pg/m?® wurde letztmals an der Station Dresden-BergstrafBe im Jahr
2014 an mehr als den zulassigen 35 Tagen Uberschritten. Seit dem ist die Tageszahl der
Grenzwertiberschreitungen an dieser Station deutlich zurickgegangen.

Ein eindeutiger Trend der Werte iber alle Stationen ist allerdings nicht erkennbar. Grof3e
Schwankungen in der Anzahl der Uberschreitungstage in den einzelnen Jahren sind zu
erkennen, da die Tagesmittelwerte der PMo-Belastung starker von der Wetterlage und von
lokalen Quellen (z. B. Bautdatigkeit) beeinflusst werden als die Jahresmittelwerte.

Tabelle 17: Anzahl Tage mit Uberschreitungen des PMioTagesmittelwertes (2014 bis 2017)197

Station 2014 2015 2016 2017
Dresden-Bergstraf3e 36 21 10 19
Dresden-Nord 27 17 o) 18
Dresden Winckelmannstr. 14 13 2 16
Radebeul-Wahnsdorf 13 10 3 10

19 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
197 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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Der zum Schutz der menschlichen Gesundheit Gber ein Kalenderjahr gemittelte Immissions-
grenzwert fur Partikel PM;o von 40 pg/m? wird in 2017 an vier Messstationen im
Nahverkehrsraum (an der Station Zinnwald wird PM;o nicht gemessen) deutlich unterschritten
(vgl. Tabelle 18).

Tabelle 18: Jahresmittelwerte PMio-Emissionen 20177%8

Station PMio Station PMio
Dresden-Bergstraf3e 21 pg/m3  Dresden Winckelmannstr. 17 pg/m?
Dresden-Nord 20 pg/m®  Radebeul-Wahnsdorf 16 pg/md

Fur einzelne in den Staubpartikeln enthaltene Inhaltsstoffe sind gemaf3 39. BImSchV (§§ 6; 10)
ebenfalls Grenz- bzw. Zielwerte wie folgt festgelegt:

Tabelle 19: Grenz- und Zielwerte von PMio-Inhaltsstoffen geméB 39. BImSchV

Schadstoff Grenzwert Zielwert
in Nanogramm je Kubikmeter

Blei 500

Arsen 6

Kadmium 5

Nickel 20

Benzo[a]pyren 1

Die genannten Inhaltsstoffe werden an drei der insgesamt finf Messstationen im
Nahverkehrsraum Oberelbe ermittelt. An den Stationen werden der Grenz- und die Zielwerte
deutlich unterschritten:

Tabelle 20: Jahresmittelwerte von PMio-Inhaltsstoffen 20171%°

Station Blei Arsen Kadmium Nickel Benzo[a]pyren
in Nanogramm je Kubikmeter

Dresden- 0,5

BergstraBBe

Dresden- 6 1,2 0,2 1,2 0,5

Nord

Radebeul- 5 1,0 0,2 0,8 0,4

Wahnsdorf

Feinstaub - PM2,5-Emissionen
PM; sEmissionen (Feinstaub) werden in Deutschland seit 1995 gemessen.

Seit Beginn der Messungen konnten sie deutschlandweit von 0,19 Millionen Tonnen auf
0,10 Millionen Tonnen im Jahr 2015, das heif3t um 49 %, reduziert werden.

Etwa zwei Drittel der Emissionen resultieren aus Verbrennungsvorgdngen. Die gréfiten Anteile
haben die Haushalte und Kleinverbraucher sowie der StraBenverkehr (einschlief3lich der
Abriebemissionen). Weitere relevante Mengen an Feinstaub PM; s stammen aus
Produktionsprozessen (vorwiegend bei der Herstellung von Metallen und mineralischen
Produkten), verteilten Emissionen von Gewerbe und Handel, Schittgutumschlégen sowie aus
der Landwirtschaft.

198 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
199 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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Fur PMsgilt seit 2015 ein Jahresgrenzwert von 25 pg/m3. Dieser wird an den drei Dresdner
Messstationen, an denen im ZVOE-Verbundraum dieser Wert gemessen wird, eingehalten (vgl.
Tabelle 21)

Tabelle 21: Jahresmittelwerte PMz, s-Emissionen 2017710

Station PM2,5

Dresden-BergstraBBe 14 pg/m?
Dresden-Nord 14 pg/m?
Dresden Winckelmannsir. 12 pg/m?

In der Bauwirtschaft werden Feinstaub-Emissionen unter anderem beim Neubau von StraBen
und Haltestellen verursacht. Es treten nicht-auspuffbedingte Partikelemissionen auf, die durch
Abrieb und Aufwirbelungen beim Betrieb von Maschinen auf Baustellen entstehen. Emissionen
werden im Bauprozess vor allem durch Erdbewegungen und Befahren von nicht befestigten
Flachen verursacht.!

Abbildung 23: PMzs-Emissionsbilanzen Straf3enverkehrsszenarien im Freistaat Sachsen''?
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Eine Verringerung der motorbedingten PM; sEmissionen kénnte durch die Férderung einer
frihzeitigeren Einfihrung von EURO-6-Fahrzeugen beschleunigt werden, jedoch ware aufgrund
des relativ groBen Anteils der nicht motorbedingten Emissionen die Wirkung dieser MaBnahme
bzgl. der Gesamtemissionen eher gering. Das Hauptaugenmerk sollte daher auf eine
Reduktion der Fahrleistung gelegt werden.

Staubniederschlag

Zum Schutz vor erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen durch
Staubniederschlag ist in der Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) ein
Immissionsgrenzwert von 0,35 g/(m2*d) festgelegt. Dieser gilt fur nicht geféhrdenden Staub,
also ohne die in O und nachfolgend gesondert betrachteten Inhaltsstoffe.

119 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
M fULG: , Verursacher und Tendenzen fir PM2 s in Sachsen” Schriftenreihe, Heft 8/2012
N2 | fULG: ,Verursacher und Tendenzen fir PM2 5 in Sachsen” Schriftenreihe, Heft 8/2012
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Dieser Grenzwert wird im ZVOE-Gebiet deutlich unterschritten:
Tabelle 22: Jahresmittel- und Monatshéchstwerte fir Staubniederschlag in 2017713

Station St-NS
in g/(m?*d)
MW-Jahr Max-Monat
Dresden Nord 0,06 0,08
Dresden Winckelmannstr. 0,06 0,17
Radebeul-Wahnsdorf 0,03 0,06
Zinnwald 0,04 0,06

Fir gesundheitsgefahrdende Inhaltsstoffe im Staubniederschlag gelten gemaB TA Luft separate
Grenzwerte als Jahresmittelwerte:

Tabelle 23: Grenzwerte (Jahresmittel} fir ausgewdhlte Stoffe im Staubniederschlag

Stoff/Stoffgruppe Deposition Stoff/Stoffgruppe Deposition
pg/(m?*d) pg/(m?*d)

Arsen 4 Blei 1003

Nickel 15 Cadmium 2

Diese Grenzwerte werden im Gebiet des ZVOE in 2017 ebenfalls deutlich unterschritten:
Tabelle 24: Jahresmittel- und Monatshéchstwerte fir ausgewdhlte Stoffe im Staubniederschlag 20177

Station Anteile im St-NS in pg/(m?*d)
Arsen Nickel Blei Cadmium
Jahres- max. Jahres- max. Jahres- max. Jahres- max.
MW Monatss MW  Monatss MW Monats- MW Monats-
MW MW MW MW

Dresden Nord 6 8 0,13 0,56
Dresden 4 6 0,07 0,11
Winckelmannstr.
Radebeul- 0,30 0,62 1,06 1,43 4 6 0,08 0,12
Wahnsdorf
Zinnwald 0,54 0,88 2,17 5,21 7 11 0,11 0,16

Kohlenmonoxid

Kohlenmonoxid ist eine chemische Verbindung aus Kohlenstoff und Saverstoff. Es ist ein farb-,
geruch- und geschmackloses und giftiges Gas. Es entsteht unter anderem bei der
unvollstandigen Verbrennung von kohlenstoffhaltigen Stoffen, wie zum Beispiel Brenn- und
Treibstoffen. Der erlaubte hdchste Achtstundenmittelwert pro Tag fir Kohlenmonoxid zum
Schutz der menschlichen Gesundheit betragt gemaf3 § 8 der 39. BImSchV 10 pg/md. Die
Messungen wurden 2008 eingestellt, vermutlich wegen der dauerhaften deutlichen
Unterschreitung der Grenzwerte.

113 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
114 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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4.5.2.5 Zusammenfassung Luftqualitat Gebiet des ZVOE 2017

In 2017 wurden erstmals ausnahmslos alle untersuchten Grenzwerte an allen Messstellen im
Nahverkehrsraum eingehalten. Besonders beobachtet werden muss die weitere Entwicklung
der Stickstoffdioxidwerte (NO,). Der entsprechende Grenzwert wurde in 2017 an der
Messstation Dresden BergstraBe genau erreicht. In den Vorjahren mussten regelmaBig
Grenzwertiberschreitungen festgestellt werden.

Die Landeshauptstadt Dresden hat hier mit der Installation einer Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage im Februar 2018 bereits eine erste konkrete MaBnahme zur
Reduzierung der Luftschadstoffbelastung vorgenommen. Damit sollen an der bergauf fihrenden
Strecke intensive Beschleunigungsvorgange, die zu vermehrtem Stickoxidausstof3 fuhren,
vermieden und so die entsprechende Schadstoffkonzentration reduziert werden.

4.5.3 Verldrmung

Mit zunehmender Industrialisierung und Motorisierung haben Intensitéat und Zeitdauer von
Schalleinwirkungen ganz erheblich zugenommen. Daher hat sich Larm mittlerweile als
schwerwiegendes Umweltproblem entwickelt. Insbesondere Verkehrslarm ist Hauptursache
flachenhafter und teils sogar die Gesundheit gefahrdender Belastungen. Neben der nationalen
Gesetzgebung zum Schutz gegen Larm werden auch auf EU-Ebene Anstrengungen
unternommen, die Larmbelastung der Bevdlkerung langfristig zu vermindern und ruhige
Gebiete vor Verlarmung zu schitzen. '3

StraBen-, Schienen- und Flugverkehr gehdren zu den Larmquellen mit dem hachsten
Belastigungspotenzial fir den Menschen und werden immer starker als gravierende
Einschrankung der Lebensqualitat empfunden. Gemeinden mit hoher Larmbelastung verlieren
als Wohnort zunehmend an Attraktivitét.

Larmkartierung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde durch das Europaische
Parlament am 25. Juni 2002 ein europaweit geltender einheitlicher Rahmen aufgestellt, den
Umgebungslérm und somit seine schadlichen Folgen zu verringern oder zu vermeiden. Die
Richtlinie wurde im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, §§ 47a-) in Deutschland
gesetzlich verankert. Dazu wurde mit der ,Verordnung Uber die Larmkartierung”

(34. BImSchV) eine Durchfihrungsverordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz
verabschiedet, in der die technischen Details zur Larmkartierung festgelegt sind.

Die Larmkartierung musste im Jahr 2007 im ersten Durchgang in Kommunen durchgefihrt
werden, in denen Hauptverkehrsstralen mit Belastungen tber é Millionen Fahrzeugen im Jahr
(etwa 16.400 im durchschnittlichen Tagesverkehr — DTV) durch das administrative Gebiet
fGhren.

Im Jahr 2012 sollte entsprechend der gesetzlichen Vorgaben eine erneute Kartierung der
Larmbelastungen erfolgen, wobei die Verkehrsbelegungsgrenze der zu betrachtenden
StraBenabschnitte auf 3 Millionen Fahrzeuge pro Jahr (DTV von etwa 8.200 Kfz/ 24 Stunden)
abgesenkt wurde. Im Anschluss an die Larmkartierung erfolgt die Analyse von Larmproblemen
und Larmauswirkungen im Rahmen von Larmaktionsplénen. In diesen sind geeignete
MafBnahmen zur kurz-, mittel- und langfristigen Verminderung der Gerduschbelastung

115 Quelle: LIULG
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festzuschreiben. Sowohl die Aufstellung der Lérmkarten als auch die Erarbeitung von
Aktionsplanen erfolgt unter Information beziehungsweise Beteiligung der Offentlichkeit.!'¢

GemaB den Vorgaben des § 47¢ BImSchG war der letzte Stichtag fir eine erneute
Aktualisierung der Larmkartierung der 30. Juni 2017. Zu diesem Termin mussten die
zustdndigen Gemeinden Larmkarten fir Ballungsréume, fir kartierungspflichtige Hauptverkehrs-
strafBen sowie Grofiflughdfen erstellen. Vorhandene Larmkarten aus der letzten Kartierungs-
runde wurden qualitativ Gberprift, aktualisiert und gegebenenfalls entsprechend Uberarbeitet.

Nachfolgende Karte (Abbildung 24) stellt den Larmkartierungsumfang 2017 fir das ZVOE-
Gebiet dar.

Abbildung 24: Strategische Lérmkartierung — Untersuchungsumfang 2017117
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116 LfULG, Referat 52: Anlagenbezogener Immissionsschutz, Larm
17 Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG
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Im Freistaat Sachsen sind mehr als eine halbe Million Menschen sowohl tagsiber als auch
nachts Gerduschpegeln Uber 65 beziehungsweise 55 dB(A) ausgesetzt. Ab diesen Werten ist
laut Sondergutachten ,Umwelt und StraBenverkehr/ Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher
Verkehr” (erstellt 2005 vom Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen) die menschliche
Gesundheit gefdhrdet. Beeintrachtigungen des physischen und sozialen Wohlbefindens durch
derartige Larmbelastung sind zu erwarten, das Risiko von HerzKreislauferkrankungen steigt
ebenso wie das Bluthochdruckrisiko signifikant an.''®

Tabelle 25 stellt die Anzahl der belasteten Personen gemaf3 Larmkartierung 2017 nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie im ZVOE-Gebiet dar. Die Angaben beziehen sich ausschlieflich auf
das nach § 47¢ BImSchG zu kartierende Pflichtnetz, auf Wunsch einzelner Gemeinden
zusatzlich untersuchte Straflen sind nicht enthalten.

Tabelle 25: Betroffenheiten durch StraBenverkehrslérm im Einwirkbereich der kartierungspflichtigen
Hauptverkehrssiraf3en und in den Ballungsrédumen gemafB3 Larmkartierung 2017 — ZVOE-Gebiet

Name Stadt/Gemeinde

Bannewitz
Coswig
Diera-Zehren
Dippoldiswalde
Dohna

Dresden (inkl. Ballungsraum)

Freital
Grof3enhain
Heidenau
Hoyerswerda
Kamenz
Klipphausen
Lohmen
Meif3en
Moritzburg
Neustadt i. Sa.
Niederau
Nossen
Ohorn
Ottendorf-Okrilla
Pirna

Pulsnitz
Rabenau
Radeberg
Radebeul
Radeburg
Riesa
Schonfeld
Tharandt
Wachau
Weinbohla
Wilsdruff

18 www.umwelt.sachsen.de/umwelt/3503.htm

Anzahl Belasteter
24 Stunden > 65 dB(A)
(Gesundheitsrelevanz)

90
151
37
54
0

27 .477

1.890
220
226

20
163
6
20

1.334
68
48
34

0
17
66
.093

180
11

298

548

p—

511

87
65
64
90

Anzahl Belasteter
Nacht > 55 dB(A)
(Gesundheitsrelevanz)

117
178
44
74
2
37.641
1.877
259
253
96
175
15
23
1.286
77
57
4]
20
36
100
1.114
191
13
330
663

397

97
86
66
127
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Name Stadt/Gemeinde Anzahl Belasteter Anzahl Belasteter
24 Stunden > 65 dB(A) Nacht > 55 dB(A)
(Gesundheitsrelevanz) (Gesundheitsrelevanz)

Zeithain 0 5

GESAMT ZVOE-Gebiet 34.868 45.464

Im gesamten Freistaat Sachsen sind tagsiber insgesamt 100.855 und nachts 114.251

Personen gesundheitsschadigenden Gerauschpegeln ausgesetzt, dies entspricht einem Anteil
von 2,5 % bzw. 2,8 %.

Im ZVOE-Gebiet leben etwa 1,2 Mio. Einwohner. Mit jeweils 34.868 bzw. 45.464 belasteten
Personen sind demnach etwa 2,9 % bzw. 3,8 % von lhnen — d. h. mehr als im sdchsischen
Durchschnitt — derzeit den sehr hohen und gesundheitsschadigenden Gerduschpegeln von iber
65 bzw. 55 dB(A) tagsiber bzw. nachts ausgesetzt.

Larmaktionsplane 2017

Auf Grundlage der Larmkartierung sollen die Gemeinden Larmaktionsplane erstellen, in denen
geeignete MaBnahmen zur kurz-, mittel- und langfristigen Verminderung der
Gerauschbelastung festgeschrieben werden. Ebenso wie die Larmkarten sind auch die
Larmaktionspléne mindestens in einem Abstand von finf Jahren zu Gberprifen und
fortzuschreiben. Sowohl die Aufstellung der Larmkarten als auch die Erarbeitung von
Aktionsplanen erfolgt unter Information beziehungsweise Beteiligung der Offentlichkeit.

Von den 98 im ZVOE-Gebiet befindlichen Gemeinden bzw. Stadten sind aktuell 50 in der
Pflicht, Larmaktionspldne zu erstellen bzw. bestehende Plane zu aktualisieren (vgl. Abbildung
24). Derzeit existieren fur das Gebiet des ZVOE 15 solcher Aktionspléne bzw. befinden sich
in der Erarbeitung (vgl. Abbildung 25).
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Abbildung 25: Stand Lédrmaktionsplanung ZVOE-Gebiet ''?
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LarmschutzmaBnahmen

Zur Vermeidung bzw. Verminderung von StraBBenverkehrslarm kénnen folgende

MaBnahmenkategorien unterschieden werden!?°:

1) Bauliche MaBnahmen

- Austausch von lauten Fahrbahnbelégen (Pflaster, Beton)

- Einbau von larmarmen Deckschichten (Asphalt)

- Austausch von nicht larmgeminderten oder defekten Fahrbahnibergéngen an langen

Briicken durch larmarme Konstruktionen

- Erhaltung der Fahrbahn (Unterhaltung, Instandsetzung, Erneuerung)

- Bauliche Umgestaltung von StraBBen und StraBenraum (Fahrbahneinengung,

Parksituation, Querungshilfen, Radfahrstreifen, Begrinung)

- Einbau larmarmer Gullydeckel
- Bau von UmgehungsstraBBen

- Errichtung von Larmschutzwénden und —wadllen

119

Anlagenbezogener Immissionsschutz, L&rm)

eigene Darstellung auf Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des LIULG (Referat 52:

120 LfULG: Schritt fir Schritt zum Larmaktionsplan, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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- Einbau von Larmschutzfenstern
2) StraBenverkehrsrechtliche Mafnahmen

- Reduzierung der zul@ssigen Hochstgeschwindigkeiten (auch zeitlich begrenzt mit
begleitenden Geschwindigkeitskontrollen)

- Verkehrsbeschrankungen (LKW-Nachtfahrverbote, Anliegerverkehre)
3) Planerische MaBBnahmen

- Larmschutzgerechte Bauleitplanung (keine Wohngebiete in verlarmten Bereichen,
Schutz von Ruhezonen, Auflagen zum Larmschutz in Bebauungsplénen wenn
Larmimmissionen einwirken, Planung verkehrsarmer Straf3en)

- Eigenabschirmung (gezielte Schliefung von Baulicken, Einrichtung von
Gebduderiegeln, Erhalt larmabschirmender Bebauung)

- Vorgabe der Grundrissgestaltung und Beschrankung von Auflenwohnbereichen
- Ausweisung von Abstandsflachen, Flachen fur aktive LarmschutzmaBnahmen

- Schaffung von Stadtgrin an geeigneten Stellen zwischen Bebauung und StraBe
4) Sonstige MaBnahmen

- Verstetigung des Verkehrsflusses (Ampelschaltungen, Umbau von Knotenpunkten,
Kreisverkehre, StraBenraumgestaltung)

- Verkehrslenkung/ Verkehrsmanagement (Verkehrs- und LKW-Lenkungskonzepte,
Bindelung des Verkehrs, Verkehrsbeeinflussungsanlagen)

- Forderung des OPNV und des FuBgdnger- und Radverkehrs (der Verzicht auf unnétige
Fahrten mit dem eigenen Auto stellt einen sehr effektiven Larmschutz dar)

- Verbesserung Radverkehrsnetze und -anlagen (einschlieBlich Instandhaltung)
- Geschwindigkeitskontrollen an Brennpunkten

- Schutz ruhiger Gebiete

Positivbeispiele LarmschutzmafBnahmen im ZVOE-Gebiet

Gemeinde Bannewitz: Das Landesamt fir StraBenbau und Verkehr (LASuV) hat in Vorbereitung
des geplanten Ausbaus der B 170 in Bannewitz Larmschutzwdlle und -wénde fir die
betroffenen Anwohner errichten lassen. Durch diese MaBnahmen konnten bereits deutliche
Verbesserungen erreicht werden. So sank die Anzahl der Betroffenen, die einem standigen
Larmpegel innerhalb eines 24-Stunden-Zeitraums tber 70 bis 75 db (A) ausgesetzt sind, von
17 auf 2 Personen. Die Anzahl der Betroffenen, deren Larmbelastung bei einer 24-Stunden-
Messung bis zu 65 db (A) betragt, sank von 113 auf 90 Personen. Bei den Nachtwerten sind
im Bereich 60 bis 65 db (A) statt 38 Personen nur noch 9 betroffen.

Stadt Dresden: Mit der Bereitstellung von Finanzmitteln aus dem Konjunkturprogramm Il der
Bundesregierung konnte die Sanierung der Fritz-Reuter-Straf3e erfolgen. Grundlage dafir war
ein beschlossener Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Dresden (Masterplan Larmminderung
aus 2008). Insgesamt konnten auf dieser Grundlage finanzielle Mittel in einer GréfBenordnung
von etwa 5 Mio. Euro vom Bund eingeworben werden, die in die Sanierung von 25
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StraBenabschnitten einflossen. Mit der Sanierung der FritzReuter-Straf3e wurden Schutzstreifen
for den Radverkehr angelegt, der StraBenbelag und die Gleise erneuvert sowie die
Eingangsbereiche zu den angrenzenden Tempo-30-Zonen im Hechtviertel baulich verdeutlicht
(Gehwegvorstreckungen) und in einer spateren MafBnahme teilweise begrint. Mit der
Sanierung bzw. Umgestaltung wurden somit die Larmbelastungen deutlich reduziert, trotz der
im Nachgang aufgehobenen Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeiten auf 30 km/h.!?!

Radebeul: Der grundhafte Ausbau der Meifiner StraBe in Radebeul (StaatsstraBBe S 82) trug zur
deutlichen Verbesserung der Bericksichtigung des nichtmotorisierten Verkehrs bei. Durch die
bauliche Erneuerung und optische Verengung mittels Schutzstreifen fir den Radverkehr wurden
zudem das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs und die Larmemissionen gemindert. Auch
der Einsatz von Dialogdisplays zur Beeinflussung der gefahrenen Geschwindigkeiten tragt
positiv zur Larmminderung bei. 122

Stadt Pirna: Mit dem von der Stadt Pirna erstellten , Larmaktionsplan Stufe 3 — Umgesetzte
MaBnahmen” mit Stand April 2018 werden bisher umgesetzte MaBBnahmen beschrieben,
welche nachfolgend auszugsweise aufgefihrt werden.

Demnach haben der Landkreis sowie das ansdssige Verkehrsunternehmen OVPS dazu
beigetragen den OPNV (z. B. mittels der neuen Citybuslinie) zu verbessern. Die laufende
Modernisierung des Fuhrparks der im Stadt- und Regionalverkehr eingesetzten Busse tragt
ebenso zur Larmminderung im Bereich des OPNV bei.

Mit der Férderung des Fullgangerverkehrs (z. B. mittels Einrichtung mehrerer Querungshilfen
an der Hauptstrafle sowie an mehreren Bushaltestellen) sowie des Radverkehrs (z. B. durch die
Anlage von Radwegen, Radfahrstreifen und Schutzstreifen) trégt die Stadt Pirna ebenfalls dazu
bei den Straflenldrm zu mindern.

Durch das LASuV wurden in der Vergangenheit ferner maf3gebliche Mafinahmen ergriffen, um
den StraBenlarm in der Stadt Pirna erheblich zu reduzieren. Beispielhaft sei Folgendes
aufgefihrt:

- Die Beseitigung der Engstellen an der B 172 im Bereich der Dresdner Strafle zwischen
Sachsenbriicke und Geibeltstrafle sowie die Umgestaltung der Knotenpunkte
Koénigsteiner StraBe/ Clara-Zetkin-Stra3e/ Breite Straf3e, Dresdner Strafle/ Maxim-
Gorki-Straf3e/ Dippoldiswalder StraBBe und Kénigsteiner Strafle/ EinsteinstraBe dienten
der Erhéhung der Leistungsfahigkeit und somit der Vermeidung von Umwegfahrten
durch die Innenstadt.

- Im Bereich Kénigsteiner StraBe und Einsteinstrae wurden passive
LarmschutzmaBnahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau der Knotenpunkte B 172/
S 164 undB 172/ S 173 im Rahmen der Larmvorsorge umgesetzt. Ebenso wurden an
der Heidenauer StraBBe LarmvorsorgemaBnahmen durchgefihrt. Die mit diesen
AusbaumafBinahmen verbundene Erneuerung der Fahrbahnoberflachen fihrte zu einer
Minderung der Larmbelastung.

- Im Zusammenhang mit dem Anschluss an die A 17 wurde beim Neubau des
Knotenpunktes B 172/ S 177 eine Larmschutzwand errichtet.

- 2014 erfolgte eine Decklagenerneuerung der Fahrbahn (Asphalt) auf dem Abschnitt
Reutlinger StrafBe Uber Krietzschwitz bis Abzweig nach Rosenthal.

- Seit Mai 2017 erfolgt die Umsetzung der Entlastung des Stadtgebietes durch den
Neubau der sidlichen Ortsumgehung Pirna (3. Bauabschnitt, d. h. die Verlegung der

121 LIULG: Positivbeispiele Larmaktionsplanung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
122 I fULG: Positivbeispiele Larmaktionsplanung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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B172 in das sidliche Stadtgebiet zwischen Autobahnzubringer B 172a und
Krietzschwitzer Straf3e). Die westliche Ortsumgehung Pirna wurde durch den Ausbau
des nérdlichen Streckenabschnittes der S 177 im Stadtgebiet Pirna vervollstandigt und
der Strafenzug der S 164 entsprechend entlastet.

Stadt Riesa: Mehrere umgesetzte MafBnahmen trugen bisher bereits zur Larmminderung bei. So
wurden zum Beispiel die Stralendecken der Strehlaer StraBBe und LauchhammerstraBe saniert
sowie ein nachtliches Tempolimit von 30 km/h auf der Langen StraBe/ GrenzstraBe, Friedrich-
List-StraBBe sowie Robert-Koch-Straf3e festgelegt.

4.5.4 Elekiromagnetische Felder

Die Exposition der Bevdlkerung gegeniber hochfrequenten elekiromagnetischen Feldern (z. B.
Mobilfunk) und niederfrequenten (z. B. Hochspannungsfreileitungen) nimmt permanent zu, liegt
jedoch in der Regel deutlich unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte. Im Freistaat Sachsen
werden derzeit 76 Messstationen vom Bundesamt fir Strahlenschutz zur Uberwachung der
Strahlenexposition betrieben. Diese variiert naturbedingt regional, die Werte gliedern sich in
die Spannweiten fir Deutschland ein.

4.5.5 Strahlenschutz

In der ehemaligen DDR wurde vielfach radioaktives Haldenmaterial, das den strahlenschutz-
rechtlichen Regelungen unterliegt, im StraBenbau eingesetzt. Es ist sicherzustellen, dass bei
StraBBenbaumaBnahmen eine strahlenschutzgerechte Entsorgung bzw. Wiederverwendung
dieser Materialien erfolgt. Fir den Umgang ist eine strahlenschutzrechtliche Genehmigung
erforderlich. Sofern bei Neubau und Ausbau von StraBen bzw. OPNV-Haltepunkten Altlasten
des ehemaligen Uranbergbaus betroffen sind, sind die strahlenschutzrechtlichen Regelungen
zu beachten.

4.5.6 Erholungsgebiete — Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Das ZVOE-Gebiet verfugt Gber sehr attraktive Tourismusregionen, wie zum Beispiel den
Nationalpark Sachsische Schweiz mit seinen ungewdhnlichen Felsformationen, malerischen
Wanderwegen sowie seiner faszinierenden Flora und Fauna. Préchtige Fluss- und
Mittelgebirgslandschaften sowie idyllische Stadtchen sind das ganze Jahr Gber begehrte
Wander- und Fahrradziele. Das Sachsische Elbland lockt mit seinenmittelalterlichen Burgen,
barocken Schléssern sowie kunstvollen Gartenanlagen viele Touristen an. Aber auch in den
Landkreisen Bautzen und Meif3en befinden sich eine Reihe von Erholungsgebieten, wie z. B.
zahlreiche Seen, Walder, das Spaargebirge oder die linkselbischen Taler.

Durch die fortschreitende Verbesserung der touristischen Infrastruktur sollen zusétzliche
Potenziale erschlossen werden. Mit der Entwicklung von touristischen Aktivitaten und Projekten
im Verbundgebiet sowie mit der gleichzeitig wachsenden Sensibilisierung fur die

Bericksichtigung der Belange des Natur- und Umweltschutzes tritt eine begleitende, touristische
OPNV-ErschlieBung starker in den Vordergrund.

Aufgrund der zum Teil geringen Bevolkerungsdichte in den Tourismusregionen ist das hdufig
eingeschrankte OPNV-Angebot jedoch mitunter nicht fir die touristische Nutzung,
insbesondere an Wochenenden und Feiertagen, geeignet.

Der zunehmende Tourismus bietet allerdings auf der anderen Seite ein grofies Wachstums-
potenzial fir den OPNV. Hier gilt es, auch unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten, im Einzelfall
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abzuwégen, ob mit einer Verbesserung des OPNV-Angebotes neue Kunden erreicht werden
kénnen. Im Optimalfall ergeben sich aus Angebotserweiterungen dann fir Touristen und
Anwohner Verbesserungen. Neben der eigentlichen Angebotsaufwertung sind dazu
begleitende Mafinahmen wie z. B. ein umfangreiches Marketing bei Einfihrung neuer
Angebote oder die intensive Zusammenarbeit mit den Tourismuspartnern vor Ort erforderlich.

4.5.7  Medizinische Einrichtungen — Erreichbarkeit mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Im Freistaat Sachsen existiert ein flachendeckendes Netz ambulanter medizinischer
Versorgung. Indes ist vor allem im landlichen Raum ein Rickgang der Versorgungsdichte zu
verzeichnen, da hier die Wiederbesetzung von Arztpraxen, insbesondere von Hausarzt-
praxen, zunehmend schwieriger wird. In allen Oberzentren befindet sich ein Krankenhaus der
Schwerpunkiversorgung, fast alle Mittelzentren verfigen Uber ein Krankenhaus der
Regelversorgung. Auch wenn die Zahl 8ffentlicher Apotheken fir den landlichen Raum
geringer ist als in den Verdichtungsraumen, ist eine flachendeckende Arzneimittelversorgung
derzeit gewdhrleistet.

Die Erreichbarkeit der medizinischen Einrichtungen mittels OPNV ist im Nahverkehrsraum
derzeit grundsatzlich sichergestellt.
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5  Entwicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfihrung des
Nahverkehrsplans (Prognosenullfall)

Der Prognose-Nullfall beschreibt die Variante der Nichtdurchfihrung des Plans. Da jedoch die
Erstellung eines rechtsgiltigen Nahverkehrsplans gemaf Sachsischem OPNV-Gesetz
notwendig ist, stellt eine Nichtdurchfihrung des Nahverkehrsplans generell keine praktikable
Alternative dar. Es kénnten lediglich Festlegungen der Fortschreibung des vorangegangenen
Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2011 unverdndert tbernommen werden, sofern sie noch den
aktuellen Rahmenbedingungen entsprechen.

Die Grenzwerte fir Schadstoffimmissionen wurden an den Messstellen des Verbundgebietes im
Jahr 2017 vollstandig eingehalten. Allerdings wurde die Einhaltung des Grenzwertes fir NO,

im Jahresmittel an der Messstation Dresden-Bergstrafie gerade so erreicht. Das bedeutet, dass

die kinftige Einhaltung der NO,-Grenzwerte nicht gesichert ist.

Deshalb sind gerade zur Verbesserung der Luftqualitat der Stadt Dresden MafBnahmen
erforderlich. Fir solche MaBnahmen wird mit der Dritten Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Oberelbe der Rahmen gesetzt. Beispielhaft zu nennen sind hier:

o der Stadtbahnausbau Dresden zur Erhéhung der Attraktivitdt und Kapazitdt innerstddtischer
OPNV-Relationen und -Angebote sowie die damit einhergehende Starkung der
Elektromobilitat durch den Ersatz von dieselbetriebenen Bussen durch Stadtbahnen,

e die Starkung der Elektromobilitat bei Bussen des OPNV,
e das PlusBus-Konzept sowie

o die — als weiteres Planungsziel festgeschriebene — Erstellung eines OPNV-Pendlerkonzepts
zur Verlagerung von MIV-Fahrten im Pendlerverkehr auf wichtigen Pendlerverbindungen
aus dem Umland zur Landeshauptstadt Dresden.

Im Prognosenullfall wirden solche MaBBnahmen nicht festgelegt und nicht prioritar durchgefihrt
werden, der aktuelle Zustand bliebe maBgeblich weiterhin bestehen. Das bedeutet im
Umkehrschluss, die mit diesen Mafinahmen mdglichen positiven Wirkungen auf die Luftqualitat
wirden ausbleiben. Die kinftige Einhaltung der Grenzwerte der Schadstoffimmissionen ware
bei Nichtdurchfihrung des Nahverkehrsplans gefahrdet.

GemaB der letzten SrV-Befragung ist der Anteil des MIV in der Stadt Dresden seit 2003
konstant gesunken. Dies ist vor allem auf die Attraktivitdtssteigerung des OPNV
zurickzufihren. Es ist davon auszugehen, dass dieser Trend im Prognosenullfall nicht
fortgesetzt wird und der MIV-Anteil nicht weiter reduziert werden kann. Dann wirden bei
einem Anstieg des Gesamtverkehrsaufkommens auch die Schadstoffemissionen zunehmen.
Dies gilt zumindest so lange wie der Anteil der Elektromobilitat im Individualverkehr nicht
signifikant steigt.

Dariber, ob sich die derzeit vorhandenen Schallpegel-Grenzwertiberschreitungen auf
bestimmten Relationen im ZVOE-Gebiet reduzieren wiirden, kann keine hinreichend genauve
Aussage getroffen werden. Auch dies hangt in entscheidendem Maf3e von der Entwicklung des
Anteils der einzelnen Antriebsarten, insbesondere des Anteils von Fahrzeugen mit Hybrid- und
Elektromotoren, ab.

Die Erreichbarkeit von Erholungsgebieten mit &ffentlichen Verkehrsmitteln weist im
Nahverkehrsraum Oberelbe auch auBerhalb der SPNV-Relationen bereits einen guten Stand
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auf. Wander- und Fahrradbusse sind dafir ein Beleg. Dennoch besteht weiter
Verbesserungspotenzial. Die Dritte Fortschreibung des NVP enthdlt entsprechende MaBBnahmen
wie z. B. die Einrichtung von Busverkehren in die Sachsische Schweiz ab einem P+R-Platz im
Gewerbegebiet Leupoldishain. Auch diese MaBnahmen mit ihren positiven Umweltwirkungen
wirden im Prognosenullfall — bei Nichtdurchfihrung des NVP — entfallen bzw. wéren
zumindest noch nicht in einem solchen Rahmenplan festgeschrieben.

6  Umweltauswirkungen bei Durchfihrung des Nahverkehrsplans

Unter den Umweltauswirkungen werden alle mittelbaren und unmittelbaren, kumulativen,
synergistischen, kurz-, mittel- und langfristigen, standigen und voribergehenden sowie
positiven und negativen Auswirkungen auf folgende Bereiche verstanden:

e Boden,  Biologische Vielfalt, Flora und Faung,
*  Wasser, e Mensch/menschliche Gesundheit.
e Klima/Luft,

Hinsichtlich der Erheblichkeitsschwellen fir mégliche Veranderungen der Schutzgiter liegen
keine anerkannten Richtwerte vor. Deshalb erfolgt die Einschatzung der Erheblichkeit jeder
EinzelmaBnahme in Abhdngigkeit von der konkreten Sachlage verbal. MaBBgeblich ist dabei,
ob die MaBBnahme nachvollziehbar und sinnvoll ausgewdahlt wurde. Nachfolgend werden alle
for die SUP voraussichtlich relevanten MaBnahmen aufgezeigt und auf ihre positiven und
negativen Wirkungen untersucht.

Tendenziell ist eine starkere Betrachtung des OPNV als Teil von Reiseketten und als Beitrag zur
gesamtheitlichen und nachhaltigen Mobilitatsdienstleistung zu erkennen. Der ZVOE unterstitzt
diese Bestrebungen, da sie einen Beitrag zum Umweltschutz, zur Ressourcenschonung, zur
Energieeffizienz, zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Verkehrsverlagerung hin zu
umweltfreundlichen Verkehrstragern leisten. Ziel ist, unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlich-
keit und Finanzierbarkeit, bei der weiteren Siedlungsentwicklung den Anteil der Bevélkerung
mit unmittelbarem Zugang zum OPNV zu erhshen, was durchaus eine Erhdhung des OPNV-
Anteils am Modal-Split und damit einhergehende positive Verénderungen beziglich der
Umweltbelastung bewirken kann. Nachstehende MaBnahmen dienen der Verwirklichung
dieses Zieles.

Bedienstandards — Mindestmaf3 der Angebotsqualitét

Die Bedienstandards umfassen die Kriterien ErschlieBungsqualitat, Bedienqualitat und
Verbindungsqualitdt. Der ZVOE bekennt sich zu den Bedienstandards im OPNV, welche die
Erfordernisse eines hierarchischen und nachfrageabhdngigen OPNV-Gesamtsystems
bericksichtigen. Damit werden ein Uberangebot und eine damit verbundene erhshte
Umweltbelastung vermieden.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: voraussichilich gering positiv (nicht erheblich)
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Entwicklung des OPNV-Angebotes in Netzebenen

Das OPNV-Netz wird nach Regionalen Verbindungen, Stadt-, ErschlieBungsverkehren sowie
Nachtverbindungen strukturiert.

Nach Angebotsdichte und Verkehrszeiten werden die Verkehre in Verdichtungsnetz,
Grundnetz, AuBBennetz und Bedarfsnetz unterteilt.

Die Regionalen Verbindungen umfassen die S-Bahn-Linien S1, S2 und S3, die SPNV-linien
entsprechend SPNV-Zielnetz 2030, die Regionalbuslinien in Verbindung mit Ober-, Mittel- und
Grundzentren inkl. PlusBus-Linien entsprechend Regionalverkehrskonzept (Kapitel 4.5) des
NVP Oberelbe. Diese sind vor allem gepragt durch kurze Reisezeiten und
Direktverbindungen.

Die Stadtverkehre stellen das Gesamtangebot des OPNV in Stadten dar, welches den SPNV,
StraBenbahn, Regionalbuslinien und ,klassische” Stadtbuslinien umfassen.

Die bestehenden Stadtverkehre sollen beibehalten werden und entsprechend
Stadtverkehrskonzept (Kapitel 4.6) des NVP Oberelbe weiterentwickelt werden.
Stadtverkehre sind vor allem gepragt durch hohe ErschlieBungsdichte, Durchmesserlinien und
ausgepragte Angebotsprasentation.

Die ErschlieBungsverkehre harmonieren vor allem mit dem Schulnetz und werden diesem
entsprechend angepasst.

Die Nachtverbindungen werden im Verdichtungsraum Dresden angeboten und gemaf3
Kapitel 4.5.3 (Erweiterung Nachtverkehr) des NVP Oberelbe geprift und angepasst. Die
Weiterentwicklung der Verbindungen gegeniber dem Status quo fihrt zundchst zu einer
Erhshung des Energieverbrauchs sowie der Luftschadstoff- und Larmemissionen im OPNY,
sofern eine Angebotsausweitung damit einhergeht. U. U. erfolgt jedoch lediglich eine
Umstrukturierung des Angebotes, so dass sich die Verkehrsleistung nicht in ihrer Menge
verdndert. Da insgesamt jedoch eine Verlagerung von bisherigen Pkw- auf OPNV-Fahrten
angestrebt wird, ist gesamthaft eine Verringerung des Energieverbrauchs und der
Luftschadstoff- und Larmemissionen zu erwarten.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: gesamthaft voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

Weiterentwicklung des OSPV-Angebotes

Der straBengebundene OPNV sichert die flachenhafte ErschlieBung und Ubernimmt,
abgestimmt mit dem SPNV, Verbindungsfunktionen zwischen zentralen Orten. Der OSPV soll
entsprechend den Grundsatzen und Zielen des NVP Oberelbe (Kapitel 4.1) entwickelt
werden.

MaBnahmen zur Weiterentwicklung des OSPV-Angebotes umfassen z. B. (Kapitel 4.5/4.6):

 Entwicklung des PlusBus-Netzes zu einem hochwertigen und leistungsfahigen Busnetz, das
auf wichtigen Relationen SPNV-ahnliche Qualitaten bietet und das Schienennetz so
sinnvoll ergdnzt und verdichtet.

e Verbesserung der Regionalbusangebote von Moritzburg und Bannewitz

* Nachfrageabhangige Taktverdichtung der Linie 94 von Cossebaude bis Cotta

» Erweiterung des Sebnitzer Stadtbusses in die tschechische Nachbarstadt Dolni Poustevna

* Anbindung neuer Gewerbestandorte
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¢ Errichtung eines P+R-Platzes im Gewerbegebiet Leupoldishain und Einrichtung von
Busverkehren in die Sachsische Schweiz

Durch die Aufwertung von Regionalbuslinien auf PlusBus-Standards erhalten mehr Anwohner
Zugang zu einem hochwertigen OSPV. Daher wird ein Fahrgastzuwachs erwartet.

Durch BeschleunigungsmafBnahmen, Verdichtungen im Fahrtenangebot und weitere neve
Anbindungen werden ebenfalls Zuwdchse in der Verkehrsnachfrage im OPNV erwartet, was
eine Minderung belastender Umweltauswirkungen zur Folge hat.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

InfrastrukturmaBnahmen — OPNV-Haltestellen/Barrierefreiheit

Alle BaumaBnahmen im &ffentlichen Bereich sind generell barrierefrei zu gestalten. Bei der
Umsetzung barrierefreier OPNV-Infrastruktur sollte neben den gesetzlichen Vorgaben, den
festgelegten Anforderungen zu Bordgestaltung, Stellflache, Blindenleitsystem,
Fahrgastunterstand, Fahrgastinformation, Sauberkeit und Wartung sowie Zu- und Abgdngen
einschlieBlich Uberquerungsstellen auch eine generelle einheitliche Gestaltung des
Gesamtsystems erfolgen, was vor allem in Hinblick auf eine sensorische Barrierefreiheit
anzustreben ist.

Das Erreichen einer flachendeckenden Barrierefreiheit des OPNV-Systems im Nahverkehrs-
raum ist aufgrund der hohen Investitionskosten aus wirtschaftlichen Griinden nur langfristig
realisierbar und bedarf eines auBerordentlichen Férderaufwandes. Das vorrangige Ziel ist es
deshalb die Barrierefreiheit schrittweise im Rahmen anstehender Modernisierungs- und
InvestitionsmafBnahmen und -zyklen bei Fahrzeugen und Haltestelleninfrastruktur nach den
giltigen gesetzlichen Anforderungen und Normen zu erreichen. Kernpunkt bildet dabei ein an
Prioritaten orientiertes Ausbauprogramm fir Bushaltestellen, welches an den
siedlungsstrukturellen Schwerpunkten und an Standorten fir kérperlich oder sensorisch
eingeschrénkte Personen besonders maf3geblichen Einrichtungen sowie an den wichtigsten
Achsen des OPNV auszurichten ist.

Beim SPNV, in der Landeshauptstadt Dresden (StraBenbahn und Bus) sowie auch in den
Stadten mit eigenem Stadtverkehr wurde durch den Ausbau der Zugangsstellen sowie den
Einsatz entsprechender Fahrzeuge bereits ein guter Stand der Barrierefreiheit erreicht (in

Dresden fast 50 %).

In den Gemeinden im Verbundgebiet des VVO ist anzustreben, bis 2022 jghrlich mindestens
eine bis zwei der entsprechend einer Priorisierungsmethodik als vordringlich und dringlich
eingeschatzten Haltestellen vollstandig barrierefrei auszubauen. Hierfir ist ein Standard-
haltestellenprojekt geplant, welches gleichermafen fir den gesamten Verbundraum gilt. Bei
98 Kommunen im Verbundgebiet missen demnach in finf Jahren ca. 960 Haltestellen, davon
ein groBer Teil (760) grundhaft ausgebaut und ein geringerer Teil (200) insbesondere
hinsichtlich der Erganzung taktiler Elemente oder der Verbesserung des Zuganges umgestaltet
werden.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Boden, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische
Vielfalt, Flora & Fauna

Wirkung: lokal & zeitlich begrenzt gering negativ/gesamthaft gering positiv (nicht erheblich)
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Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes
Die Entwicklung des SPNV wird durch das Betriebskonzept ,Zielnetz 2030" bestimmt.

Die MaBBnahmen zur Realisierung dieses Konzeptes, insbesondere die
InfrastrukturmaBBnahmen zur Beschleunigung des SPNV und die Verdichtungen im
Fahrtenangebot werden deutliche Zuwdéchse der Verkehrsnachfrage im SPNV zur Folge
haben. Die MaBnahmen werden im Kapitel 4.4.3 des NVP Oberelbe benannt. Manahmen
zur Erhéhung der Attraktivitat des SPNV-Angebotes umfassen z. B:

 Verdichtung des S-Bahn-Taktes im Korridor Meif3en-Triebischtal - Heidenau — Pirna Mo-Fr
in den Tagesstunden

» Erhdhung der Anzahl der schnellen Direkiverbindungen nach Bautzen und Gérlitz
gegeniber dem Status quo in Verbindung mit einer Zugfligelung in Bischofswerda

o Ausweitung des Angebotes auf der Linie RB 33 (Dresden — Kdnigsbrick) (Verlangerung bis
Dresden Hbf / Taktverdichtung Mo-Fr)

* Linie RB 34 Verdichtung zum 30-Minuten-Takt Mo-Fr

Ziel ist es, zusatzliche Fahrgaste fir den SPNV zu gewinnen und somit eine Vielzahl von
Fahrten im motorisierten Individualverkehr zu vermeiden. Der SPNV weist bei entsprechender
Auslastung beziglich der Schadstoffemissionen, aber auch beziglich Flachenbeanspruchung
sowie der Larmemission im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr gunstigere Werte
auf und tragt somit zur Minderung belastender Umweltauswirkungen bei.

Die von den Taktverdichtungen betroffenen Eisenbahnstrecken fihren auf einzelnen
Abschnitten auch durch NATURA 2000 - Gebiete (FFH- und Vogelschutzgebiete). Aus der
Erhéhung der Anzahl Zugfahrten folgen allerdings keine signifikanten negativen Wirkungen in
Bezug auf das Tétungs- und Verletzungsrisiko von Tieren. Parallel zu den Eisenbahnstrecken
verlaufen auch Strafen. Es ist davon auszugehen, dass durch das dichtere SPNV-Angebot
gleichzeitig eine weitaus gréfiere Zahl von Pkw-Fahrten vermieden wird. Dadurch sinkt das
oben genannte Risiko fir die Fauna auf den parallel zu den Eisenbahnstrecken verlaufenden
StraBBen in weitaus gréfBerem Mafe als es entlang der Eisenbahnstrecken durch die geplanten
maximal zwei zusatzlichen Zugfahrten je Stunde steigen kdnnte.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische Vielfalt,
Flora & Fauna

Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

InfrastrukturmaBBnahmen — SPNV-Streckenertiichtigung
Die Entwicklung des SPNV wird durch das Betriebskonzept ,Zielnetz 2030" bestimmt.

Die MaBBnahmen zur Realisierung dieses Konzeptes, insbesondere die
InfrastrukturmaBBnahmen zur Beschleunigung des SPNV und die Verdichtungen im
Fahrtenangebot werden deutliche Zuwdchse der Verkehrsnachfrage im SPNV zur Folge
haben. Die MaBBnahmen werden im Kapitel 4.4.3 des NVP Oberelbe benannt. Einzelne
MafBnahmen zur Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes setzen InfrastrukturmaBnahmen
voraus. Diese sind:

¢ Ertichtigung der Infrastruktur im Abschnitt Dresden Klotzsche — Kénigsbriick fir eine
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 80 km/h
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 Ertichtigung der vorhandenen Infrastruktur in den Bahnhdfen Bischofswerda und
Priestewitz fir das Fligeln der Zige

 Ertichtigung der Infrastruktur im Abschnitt Priestewitz — GroBenhain — Ruhland fir eine
Geschwindigkeit von bis zu 120 km/h soll angestrebt werden

Von besonderer Bedeutung fir die zukinftige Anbindung Ostsachsens und den
grenziberschreitenden Verkehr nach Polen sind die Elekirifizierung und der Ausbau der
Strecke Dresden — Gérlitz. Auch wenn diese Mafnahme wegen der derzeitigen
Planungsunsicherheiten dem Zielnetz 2030 noch nicht unterstellt wurde, ist sie als
nutzbringend fir den SPNV einzustufen (Reisezeiten, Komfort, Emissionen). Laut aktuellem
Bundesverkehrswegeplan 2030 besteht zudem auf der Strecke langerfristig der Bedarf einer
vollstandigen Elekirifizierung.

Die BaumaBnahmen sind lediglich nachrichtlich aufgefihrt. Das Eisenbahn-Bundesamt prift zu
Beginn eines Planfeststellungsverfahrens, ob das Vorhaben Auswirkungen auf die Umwelt
haben wird. In dem Zusammenhang klart die Behérde zuerst, ob fir das Vorhaben eine
Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. eine strategische Umweltprifung notwendig ist.

Die dafir notwendigen Bauvorhaben sind erwartungsgemaf3 zwar zundchst mit Verlusten von
Bodenfunktionen bzw. Versiegelung sowie mit Belastung von Flie3gewassern bei eventueller
Querung durch Brisckenbauwerke verbunden und verursachen zunéchst lokale
Umweltbelastungen (welche allerdings mit konkreten MaBnahmen zur Vermeidung negativer
Beeinflussung wie z. B. ausreichende Dimensionierung von Briickenbauwerken sowie die
Einhaltung von Pufferstreifen zu Flie3gewassern minimiert werden sollten), jedoch erh&ht sich
voraussichtlich die SPNV-Nutzerzahl aufgrund der geplanten Fahrzeitreduzierung und des
erhohten Fahrkomforts. Gesamthaft wird demnach eine Verringerung der Luftschadstoff- und
Larmemissionen erwartet.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Boden, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische
Vielfalt, Flora & Fauna, Wasser

Wirkung: lokal und zeitl. begrenzt gering negativ (gesamthaft gering positiv, nicht erheblich)

InfrastrukturmaBnahmen — SPNV-Haltepunkte

Der Ausbau von SPNV-Haltepunkten erfolgt generell in Anlehnung an die rechtlichen
Rahmenbedingung und Vorgaben der Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO) und an die
Anforderungen des europdischen Regelwerks zur Herstellung von Barrierefreiheit im
Eisenbahnverkehr. Die TSI PRM (Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat beziglich
der Zuganglichkeit fir eingeschrankt mobile Personen) definiert zudem verschiedenste
Anforderungen bei Neu- und UmbaumaBBnahmen inklusive Implementierung von
Orientierungs- und Leitsystemen und unter Umsetzung des 2-Sinne-Prinzips.

Im Verkehrsentwicklungsplan 2025plus der Stadt Dresden, auf den der NVP Oberelbe
verweist, ist die Einrichtung einer neuen SPNV-Zugangsstelle ,Dresden Albertstadt” zwischen
Dresden-Neustadt und Dresden Industriegelande vorgesehen.

Das Eisenbahn-Bundesamt prisft zu Beginn eines Planfeststellungsverfahrens, ob das Vorhaben
Auswirkungen auf die Umwelt haben wird. In dem Zusammenhang klart die Behdrde zuerst,
ob fir das Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. eine strategische
Umweltprifung notwendig ist.
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Betroffene Schutzgiter / Wirkung: Prisfung Uber Planfeststellungsverfahren

Der Bau von Aufzigen am Haltepunkt Industriegelande ist ebenfalls im
Verkehrsentwicklungsplan 2025plus der Stadt Dresden verankert.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Boden, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: lokal und zeitl. begrenzt gering negativ (nicht erheblich)

Verknipfungspunkte/Verbesserung Umsteigebeziehungen

Verkniipfungspunkte (auch Ubergangsstellen) dienen zur Verbindung unterschiedlicher
Verkehrstrager und -arten und damit zur Herstellung von Beférderungsketten.

Die Ubergangsstellen des integrierten OPNV-Systems sollen folgende Merkmale erfillen:

+ eine leichte Zugénglichkeit zum SPNV / OPNV und zwischen den Verkehrsarten SPNV /
Regionalbusverkehr / Stadtverkehr (StraBBen-/Stadtbahn und Stadtbus) / MIV (P+R) /
Fahrrad (B+R),

e kurze, barrierefreie Wege,

 ein hohes MaB an Ubersichtlichkeit und Sicherheit,

 eine klare und abgestimmte Fahrplanstruktur,

e eine Ubersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation

Neben den Schnittstellen innerhalb des OPNV sollen auch die Ubergangsméglichkeiten von
und zum individuellen Verkehr verbessert werden. Aufgrund der verstarkten Auspragung der
Stadt-Umland-Beziehungen im Verbundbereich ist es Ziel, den Einzugsbereich des OPNV
durch eine verstarkte Verknipfung mit dem Individualverkehr in Form von Park+Ride und
Bike+Ride zu verbessern.

Im Zeitraum der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2011 bis heute wurden fiinf
Ubergangsstellen geschaffen bzw. erweitert/modernisiert.

Der Neubau bzw. die Erweiterung bestehender Verknipfungspunkte erfolgt im Rahmen des
VVO-Infrastrukturprogramms (Anlage 12 und 13 des NVP Oberelbe)

z. B. Bau des OPNV-Verkniipfungspunktes Dresden-Cotta
ez B. P+R Coswig, Dresden-Zschachwitz
z. B. Fahrradstationen an den Bahnhéfen Dresden Hbf und Dresden-Neustadt
z. B. B+R Bischheim-Gersdorf, Niederwartha
e z. B. P+R Leupoldishain

Mit den Ubergangsstellen soll die Gesamtreisezeit fir den Kunden reduziert, die
Verkehrssituation im Zielgebiet der Kunden entlastet und die Nachfrage im OPNV erhoht
werden.

Mit attraktiven Umsteigebeziehungen, d. h. kurzen Wartezeiten auf Relationen mit hohem
Fahrgastpotenzial kann der OPNV im ZVOE atiraktiver gestaltet und so mehr Fahrgdste
gewonnen werden. Die Anschlusssicherung der Ubergénge sollte dabei immer gewdhrleistet
sein. Neben baulichen und fahrplantechnologischen Anpassungen steht dabei insbesondere
die Anschlusssicherung und -vermittlung fir die Fahrgaste im Vordergrund.

74 | Stand: 31. Januar 2019 Vvo E



Umweltbericht zum Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung

Optimierte Umsteigebeziehungen an nutzerfreundlich gestalteten Verknipfungspunkten lassen
eine steigende Nachfrage erhoffen, welche den Modal split zugunsten des OPNV veréndert
und die negativen Auswirkungen auf die Umwelt durch den MIV reduziert.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Boden, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische
Vielfalt, Flora & Fauna

Wirkung: lokal und zeitl. begrenzt gering negativ (nicht erheblich); gesamthaft voraussichtlich
positiv (nicht erheblich)

Vermeidung von sich Gberlagernden Verkehrsleistungen

Die Netze des SPNV und OSPV werden grundsatzlich unter Beriicksichtigung ihrer
vorrangigen Verbindungs- oder FlachenerschlieBungsfunktion im Sinne der Integration des
OPNV-Systems in das Gesamtsystem Personenverkehr hierarchisch weiterentwickelt. Die
gleichzeitige Bedienung einer Relation durch mehrere Verkehrstrager, Verkehrsunternehmen
oder Linien soll méglichst vermieden werden, um die Auslastung der vorhandenen Angebote
zu erhdhen und die Umwelt entsprechend zu entlasten. Die Zubringerfunktion des Busverkehrs
zum SPNV soll dafir gestarkt werden.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

Tourismus

Mit der weiteren Entwicklung der touristischen ErschlieBung im Nahverkehrsraum sowie mit
der gleichzeitig wachsenden Sensibilisierung fur die Beriicksichtigung der Belange des Natur-
und Umweltschutzes tritt eine begleitende, touristische OPNV-ErschlieBung starker in den
Vordergrund. Eine Minderung belastender Umweltauswirkungen durch die Neugewinnung
von OPNV-Nutzern im fouristischen Sektor ist deshalb bergeordnetes Ziel.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit
Wirkung: gesamthaft voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

Grenziibergreifender OPNV

Aufgrund der Néhe zu Tschechien und Polen und der wachsenden Verkehrsbeziehungen aus
diesen Landern in die Landeshauptstadt Dresden nimmt auch der verbund- und
ladnderibergreifende Verkehr eine wichtige Stellung ein. Der ZVOE wird sich daher auch
kinftig fur eine Verbesserung der verkehrlichen und tariflichen Angebote sowie fir eine
intensive Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern einsetzen.

Grenziberschreitende Verkehrsangebote sollen als integrierter Teil des OPNV-Systems weiter
entwickelt werden. Der weitere Ausbau steht im Einklang mit Vorgaben der séchsischen

Landesverkehrs- und -entwicklungsplanung sowie der weiteren Entwicklung der Euroregion
Elbe-Labe.

Bis 2030 wird eine Ausweitung /Umgestaltung des grenziberschreitenden Verkehrs von und
nach Tschechien erfolgen. Angesprochen werden dadurch in erster Linie Freizeitverkehre aus
dem tschechischen Raum. Abhdngig von der Nachfrageentwicklung kénnen die Verkehre
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auch montags bis freitags angeboten werden.

Mit der Weiterentwicklung des grenziibergreifenden OPNV ist von einer steigenden
Nachfrage auszugehen. Eine Minderung belastender Umweltauswirkungen durch die
Neugewinnung von OPNV-Nutzern aus dem Segment des MIV ist zu erwarten.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Boden, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische
Vielfalt, Flora & Fauna

Wirkung: gesamthaft voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

Fahrzeuge (Fahrzeugalter, Hybridbusse) und Technik

Der Fahrzeugeinsatz im SPNV ist in den laufenden Verkehrsvertragen detailliert geregelt. Fir
kinftige Vergabeverfahren sind Rahmenvorgaben beziglich technischer Anforderungen,
Barrierefreiheit, Fahrgastkomfort, Fahrgastinformation sowie Umweltanforderungen
einzuhalten. Letztgenannte meinen konkret einen geringen AuBenschall, einen niedrigen
Innengerduschpegel im Fahrgastraum, niedrigen Energieverbrauch sowie niedrige Schad-
stoffausstéBe.

Fur alle im Regional- und Stadtverkehr eingesetzten Busse (einschlieBlich derer mdglicher
Subunternehmer) gelten Rahmenvorgaben hinsichtlich technischer Standards (Zustand,
Fahrzeugalter, umfassend vom Unternehmen zu fihrende Fahrzeugkataster), Fahrgastkomfort
(Platzkapazitaten, Barrierefreiheit), Fahrzeugbeschaffung (Stand der Technik beziglich
Gerauschemissionen/Fahrverhalten/Fahrsicherheit/Energieverbrauch, Ausstattungsmerkmale
von Neufahrzeugen, Vorgaben bei Anschaffung von Gebrauchtfahrzeugen), betrieblicher
Kommunikation (Installation des Rechnergestitzten Betriebsleitsystems ,Regio-RBL"),
Fahrgastinformation (Informationsquellen innen und aufien), visueller Verbundzugehéorigkeit
(gemaB Corporate-Design, Farbgestaltung), Sicherheit sowie hinsichtlich Sauberkeit und
Reinigung. Insbesondere die kontinuierliche Beschaffung von Neufahrzeugen mit strengeren
Abgasnormen fihrt zu einer Reduzierung der Emissionen.

Der Einsatz der Fahrzeuge bzw. die Fahrzeugkapazitdten missen sich an der Nachfrage
orientieren um wirtschaftlich zu sein und den Qualitatskriterien, insbesondere dem
Platzangebot, zu entsprechen. Auch iber dieses Kriterium kann die Kundenzufriedenheit
gestarkt und damit die Nachfrage stabilisiert werden.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: voraussichilich gering positiv (nicht erheblich)

Kommunikation, Information und Marketing

Die Kommunikation des ZVOE mit seinen Kunden und potenziellen OPNV-Nutzern stijtzt sich
neben den schriftlichen Medien auch vermehrt auf digitale Produkte. Das Mobiltelefon,
Smartphones sowie Tablets ermdglichen den Fahrgésten und potenziellen Neukunden aller
Altersgruppen weitreichenden Onlinezugang im Verbundgebiet.

Das verbundweit einheitliche Marketingkonzept soll weiterhin mit speziellen Kampagnen
zielgruppenorientiert ausgerichtet werden. In Zusammenarbeit mit touristischen Einrichtungen
sollen weitere MarketingmaBBnahmen erarbeitet und eingefihrt werden, um die Vorteile der
OPNV-Nutzung auch im Freizeitbereich noch bekannter zu machen und Nutzungshemmnisse

76 | Stand: 31. Januar 2019 Vvo E



Umweltbericht zum Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung

weiter abzubauen. Aufgabe des Marketings ist es, den Nahverkehr als Dienstleistung zu
verkaufen, indem es einheitlich und ganzheitlich auf den Kunden zugeht. Hierzu werden die
Mitarbeiter der Partner im Verbund qualifiziert. Der Service wird so zum zentralen
Marketinginstrument. Ein wesentlicher Bestandteil ist die Verstarkung echtzeitbasierter

Informationssysteme im C")PN}/ sowie der Aufbau eines einheitlichen Wegweisungssystems zu
wichtigen Schnittstellen des OPNYV (inkl. S-Bahn).

Ziel aller MaBnahmen ist es, die Nachfrage mindestens konstant zu halten.
Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit
Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)
Telematik/Anschlusssicherung

Durch den Einsatz moderner Technologien aus den Bereichen Informatik und
Telekommunikation zielen die Akteure im ZVOE darauf ab, die Attraktivitat des OPNV zu
steigern und das Zusammenwirken im OPNV-System zu verbessern. Die Telematik unterstitzt
diese Absicht durch die effizientere Gestaltung von Verkehrsablaufen, die Steigerung der
Verkehrssicherheit, die Verringerung der Umweltbelastung und die Optimierung betrieblicher
Ablaufe.

Im SPNV und auf den Hauptachsen des Regionalbusverkehrs wird ein Integraler Taktfahrplan
angeboten, der die Anschlussbeziehungen zum Schienenpersonenfernverkehr beriicksichtigt.
Der Sachsentakt gewdhrleistet eine méglichst hohe Anzahl von Anschlissen im Netz Gberall

dort, wo direkte Verbindungen nicht angeboten werden kénnen. Er ist eine wesentliche
Voraussetzung fir die Akzeptanz des OPNV und insbesondere des SPNV.

Geplante Verbesserungen It. NVP Oberelbe sind u. a. die Verbesserung der Anschluss-
beziehungen in Riesa, die Verbesserung der Anschlisse der Linie RB 71 von/nach Dresden in
Pirna und die Anschlussorientierung der SPNV-Linien an der Linie S1. Dariber hinaus sind
auch kinftig die Umsteigebeziehungen von und zu den Stadiverkehren sowie den
Regionalbuslinien sowohl réumlich als auch zeitlich zu gewdhrleisten bzw. weiter zu
verbessern.

Betroffene Schutzgiiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit

Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

Tarif

Das Tarifzonenmodell bleibt grundsatzlich weiter bestehen. Der Verbundtarif soll mit dem Ziel
der Erhéhung der Fahrgeldeinnahmen weiter entwickelt werden. Da gleichzeitig aber auch
der MIV weiteren Kostensteigerungen unterliegt, ist davon auszugehen, dass die
Massentransportmittel vergleichsweise weiter an monetdren Vorteilen gewinnen.

Tarifportfolio und Nutzungsbedingungen sollen an die sich wandelnden Fahrgastbedirfnisse
angepasst sowie um neue zielgruppenspezifische Angebote erweitert werden. Dariber hinaus
sollen verbundraumiberschreitende Tarifangebote mit benachbarten Verkehrsverbinden
sowie sachsenweite Tarifldsungen auch im Sinne zukinftiger Quelle-Ziel-Beziehungen
entwickelt werden. Mit diesen MaBBnahmen werden Hemmschwellen der OPNV-Nutzung, die
sich z. B. aus den nicht fir alle potenziellen Fahrgaste nachvollziehbaren
Verbundraumgrenzen ergeben, abgebaut. Eine Steigerung der Nachfrage und Verlagerung
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von MIV-Fahrten auf den OPNV wird damit angestrebt.

In Abhangigkeit des technischen Entwicklungsstandes soll geprift werden, ob das bestehende
Tarifsystem durch einen elektronischen Tarif ergdnzt oder gar langfristig ersetzt werden kann.
Auch damit lassen sich Zugangshemmnisse abbauen und die Akzeptanz des &ffentlichen
Verkehrsangebotes weiter erhdhen. Zum anderen ist der Ersatz von Papierfahrscheinen durch
einen elektronischen Tarif auch eine MafBnahme zur Ressourcenschonung.

Betroffene Schutzgiter: Klima/Luft, Mensch/menschliche Gesundheit, Biologische Vielfalt,
Flora und Fauna

Wirkung: voraussichtlich gering positiv (nicht erheblich)

7 Resimee

7.1 Empfehlungen fir Vermeidung, Verminderung und Ausgleich der
Umweltauswirkungen

Gemaf3 § 40 Abs. 2 Pkt. 6 UVPG sind die MaBBnahmen darzustellen, welche geplant sind, um
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen aufgrund der Durchfihrung des Nahverkehrsplans
zu verhindern, zu verringern und soweit wie mdglich auszugleichen. Bei der Prifung der
Umweltwirkungen der in der Dritten Fortschreibung des NVP Oberelbe enthaltenen
MaBnahmen wurden keine erheblichen negativen Einflisse auf die untersuchten Schutzgiter
festgestellt, die weitere konkrete UmweltmafBnahmen erfordern wiirden.

Geplante gréBere, infrastrukturelle MaBnahmen, wie zum Beispiel der Neubau von
Stadtbahntrassen in Dresden, einhergehend mit lokalen negativen Auswirkungen auf die
Schutzgiter, sind eigenstandige Projekte. Sie sind hier nachrichtlich erwahnt, erfordern aber
eine separate Umweltvertraglichkeitsprifung und entsprechende Verminderungs- bzw.
AusgleichsmaBBnahmen.

Beim Strecken- und Haltestellenausbau (z. B. Querung von Flielgewdassern durch Bricken-
bauwerke) sollten ebenfalls konkrete Mafinahmen zur Vermeidung negativer Beeinflussung auf
das Schutzgut Oberflachengewdasser erfolgen, wie z. B. ausreichende Dimensionierung von
Brickenbauwerken sowie die Einhaltung von Pufferstreifen zu FlieBgewdassern.

Auch sollten die im Rahmen von NeubaumafBBnahmen ggf. notwendigen Baumféllungen im
jeweils vorgeschriebenen Zeitraum gemaf3 des geltenden Bundesnaturschutzgesetzes erfolgen.
7.2  Geplante MaBnahmen zur Uberwachung

Gemaf3 § 45 UVPG sind alle erheblichen Umweltauswirkungen, die sich aus der Umsetzung
des Nahverkehrsplans ergeben, zu Gberwachen, um frihzeitig nachteilige Auswirkungen
feststellen und eventuelle Abhilfe vornehmen zu kénnen.

Ergebnis der vorliegenden Prijfung ist, dass von den Mafinahmen des Nahverkehrsplans keine
erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, weshalb keine Uberwachung dieser
erforderlich ist.

Zum Monitoring gehéren allerdings ebenso die unvorhergesehenen Auswirkungen auf die
Umwelt. Diese kénnen durch folgende Ursachen entstehen:

o falsche Einschatzung (Prognose) durch den Plangeber im Umweltbericht,
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e zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes fehlende Daten,
o fehlende wissenschaftliche Erkenntnisse.

Nach der Realisierung eines Vorhabens oder im Zusammenspiel mehrerer Vorhaben kann sich
eine im Umweltbericht formulierte Prognose als falsch herausstellen. Zum Zeitpunkt der
Erstellung des Umweltberichtes fehlende Daten kénnen wahrend der Geltungsdauer des
Nahverkehrsplans durch die Fachbehérden nachgeliefert werden. Eine Aufbereitung dieser
Daten kann in der Regel jedoch nur im Rahmen einer Fortschreibung des Nahverkehrsplans
erfolgen. Neue wissenschaftliche Erkenntnisse kénnen ebenfalls nur durch eine Fortschreibung
des Nahverkehrsplans integriert werden.

7.3 Nichttechnische Zusammenfassung

Der vorliegende Umweltbericht, als zentraler Bestandteil der SUP, bezieht sich auf die Dritte
Fortschreibung des Nahverkehrsplans Oberelbe, welcher den Rahmen fir die Entwicklung des
OPNYV im ZVOE-Gebiet bildet.

Es wurden die Schutzgiter im Untersuchungsraum beschrieben und die fir den Plan relevanten
Ziele des Umweltschutzes ermittelt. Diese ergeben sich aus den geltenden rechtlichen
Vorgaben auf europdischer, nationaler sowie sdchsischer Ebene.

Die prifungsrelevanten MaBnahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden
aufgezeigt und hinsichtlich Umweltrelevanz betrachtet.

Im Ergebnis kann zusammengefasst werden, dass keine der MaBnahmen erheblichen
negativen Einfluss auf die untersuchten Schutzgiter ausibt, die Vorkehrungen zur Vermeidung,
Verminderung und zum Ausgleich der Umweltauswirkungen erfordern wiirden.

Neben den lokalen negativen Auswirkungen auf die Schutzgiter aufgrund verschiedener
BaumaBnahmen sind gesamthaft gesehen positive Einflisse durch MaBnahmen zur Erhéhung
des OPNV-Anteils am Modal-Split und zur Modernisierung der im OSPV eingesetzten
Fahrzeugflotte einschlieBlich des Einsatzes von Fahrzeugen mit schadstoffreduziertem bzw.
Elektroantrieb zu verzeichnen. Der im Status quo bereits realisierte Einsatz einzelner Hybrid-
und Elektrobusse soll im OPNV der Stadte gemaB Dritter Fortschreibung des NVP forciert
werden, um insbesondere die Umweltwirkungen auf die Schutzgiter Klima und Luft bzw.
menschliche Gesundheit positiv zu beeinflussen. Die diesbeziglichen Festlegungen im NVP
bilden die Grundlage fir eine anzustrebende vollstandige Umstellung auf Hybrid- und
Elektroantriebe im OPNV der groBen Stéidte, was erheblich positive Wirkungen mit sich
bringen wirde.

Ohne Fortschreibung des rahmengebenden Nahverkehrsplans wirde den genannten
MaBnahmen die Grundlage zur Umsetzung fehlen.
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